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Art.-Nr.: 02288 —R 26 038 der SNCB, Ep. llI

Die von der deutschen Wehrmacht gestellten Forderungen nach sprunghafter Steigerung der Lokomotivproduktion konnte nicht ohne Vereinheitlichung und
Vereinfachung der Lokomotiven erreicht werden. Die als Ubergangs-Kriegslok gebauten Loks der BR 86 und BR 50 brachten nicht gentigend Ersparnisse und erwiesen
sich den russischen Winterverhaltnissen nicht gewachsen. So entstand 1942 die erste Baumusterlok der BR 52. Gegenuber ihrem Ausgangsmodell der BR 50 konnten
1000 Einzelteile gespart werden. Von den verbleibenden 5000 Teilen waren 3000 vereinfacht worden. Das verbaute Material wog nur noch 139 t statt 165 t. Statt 2,8t
Buntmetall wurden nur noch 150 kg eingesetzt, 6000 Arbeitsstunden wurden eingespart. Besonderes Augenmerk wurde auf eine erweiterte Frostschutzeinrichtung
gelegt. Die Loks waren mit dem Wannentender 2“2 T30 oder dem Steifrahmentender 4 T 30 ausgestattet. Es gab auch Varianten mit Kondenstendern.

Insgesamt sind ca. 6244 Loks bis zum Kriegsende gebaut worden. Nach dem Krieg wurden aus lagernden Teilen nochmals 86 Lokomotiven von der DB in Dienst gestellt.
Die DB musterte ihre Lokomotiven bis 1963 aus. Bei der DR wurden viele Maschinen ab 1958 vollstandig rekonstruiert. Neue, leistungsfahigere Kessel mit
Mischvorwarmeranlage sicherten einen wirtschaftlichen Einsatz Giber mehrere Unterhaltungsabschnitte. Aus dem Streckendienst verschwanden die Loks in den
achtziger Jahren. Bis in die Neunziger fungierten sie noch als selbstfahrende Weichenheizanlagen.

Das Modell ist eine maBstébliche Nachbildung mit authentischer Lackierung und Dekoration.

Eine hohe Detailtreue wird durch die Ausfiihrung der Heusingersteuerung aus Kunststoff und die Verkleinerung der Radreifenprofile erreicht. Die Rader sind 2,2 mm
breit und haben eine Spurkranzhéhe von 0,9 mm. Damit setzt das Modell entsprechend hohe Anforderungen an die Gleisverlegung. Optimale Fahreigenschaften
werden auf sauber verlegten TILLIG-TT-Modellgleisen erreicht. Das Standardgleis ist wegen seiner groBen Toleranzen nicht geeignet. Wird das Modell auf
Standardgleisen eingesetzt, durfen Weichen nur langsam befahren werden. Die Weichen missen in einwandfreiem Zustand sein, sonst lauft der Vorlaufer auf die
"“Herzstlickspitze” auf.

Die Steuerungsteile besitzen eine gréBere Elastizitat als gedtzte Teile aus Metall, sollten aber dennoch nicht unnétig belastet werden.

Die Beleuchtung an Lok und Tender wechselt automatisch mit der Fahrtrichtung. An beiden Fahrzeugenden befindet sich eine Kurzkupplung mit einer
Kupplungsaufnahme nach NEM 358. Der Antrieb des Modells erfolgt Uber alle Radsatze des Tenders. Der vorletzte Radsatz ist mit Haftreifen versehen. Alle
Tenderradsatze sowie der erste und vierte Kuppelradsatz der Lok dienen der Stromaufnahme.

Der Tenderantrieb ist werkseitig ausreichend gefettet. Ein Nachfetten sollte erst nach ca. 50-100 Betriebsstunden mit saure- und harzfreiem Fett (technische Vaseline)
erfolgen. Der Tender lésst sich nach Abziehen der Gummiwulstnachbildung zum Fihrerhaus hin demontieren.

Achtung! Den Tender nicht ohne angekuppelte Lok betreiben! Kurzschlussgefahr!

Vor einer Demontage der Lok wird dringend abgeraten! Bei Beschadigung des Siegellackes erlischt der Garantieanspruch.

Zur weiteren optischen Aufwertung des Modells sind einige Zurustteile beigelegt. Alle Teile sollten mit etwas Klebstoff fixiert werden. Die Griffstange am Tender muss
vor dem Fixieren unter Umstanden noch etwas justiert werden, damit sie nicht unter zu groBer Spannung steht. Die Fixierung dieser Griffstange sollte nur an der Wanne
oder dem Oberteil erfolgen, damit ein spateres Demontieren des Tenders erleichtert wird. Die Anbringung der Zuristteile geht aus den Abbildungen hervor.

Die Befestigung der Bremsschlauche ist nur maglich, wenn Radien gréBer als 350 mm befahren werden oder auf eine Kupplung an dieser Seite verzichtet wird. Die
Verwendung der Kolbenstangenschutzrohre ist erst bei Radien oberhalb von 350 mm mdglich.

Vorsicht: Durch die Verscharfung der EMV Vertraglichkeitsprifung 2008 (gemeinhin als Funkentstérung bezeichnet) sind wir gezwungen worden, die
Entstorbauelemente fur unsere Triebfahrzeuge anzupassen. Das heiB3t, die Kapazitat des Entstorkondensators am Motor ist verdoppelt worden. Das hat zur Folge, dass
bei einer hochfrequenten Ansteuerung des Motors ein hoherer Strom durch diesen Kondensator flieBt. Eine solche hochfrequente Ansteuerung erfolgt im
Digitalbetrieb ohne eingebauten Decoder (Fahren auf Adresse “0"). Es ist moglich, dass der Strom so hoch wird, dass die Zentrale dies als Motorkurzschluss wertet und
ganzlich abschaltet. Zumindest erfolgt aber eine Uberlastung der Entstérbauelemente, was mit einer so starken Erwarmung einher geht, dass sich die angrenzenden
Plasteteile der Lokomotiven verformen kénnen.

Aus diesem Grund ist der Betrieb dieser Modelle mit verstarkter Entstorung im Digitalbetrieb ohne Decoder nicht méglich.

Fur den Einsatz eines Digitaldecoders befindet sich eine Schnittstelle S nach NEM 651 im Tender der Lok.
Nach dem Trennen des Tenders von der Lok lasst sich die Gummiwulstnachbildung nach vorn abziehen und das Tenderoberteil abnehmen.
Der Entstorsatz kann jetzt gegen den Decoder getauscht werden. Als Decoder empfehlen wir Art.-Nr.: 66021 (Uhlenbrock).

Bitte priifen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung an Ihrer Digitalzentrale. Fiir den Betrieb von Fahrzeugen der Spurweiten TT, HO, HOe und HOm wird
eine Digitalspannung von max. 14 Volt empfohlen. Hohere Spannungen fiihren zu einem héheren Verschlei3 der Motoren. Decoderdefekte (durch Uberlast),
die durch diese Ursache entstehen, fallen nicht unter die Gewahrleistung.

Das Modell ist ab Werk ausreichend gefettet. Ein Nachfetten ist erst nach L1 1 | W] ﬁL
ca. 120 Betriebsstunden erforderlich. 1=

Dabei sind alle beweglichen Teile der Steuerung und die Lokradsatze mit U

einem Tropfen saure- und harzfreiem Ol zu versehen. Die Zahnréader des z = °©

Antriebes sind mit technischer Vaseline zu fetten.

Bei Verwendung von zu viel Fett und Ol besteht infolge Verschmutzung die

Gefahrvon Betriebsstérungen. 1) 1) O 60 O 0 0
Getriebeteile fetten Gestéange und Radsétze olen
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Zur Vervollkommnung des Modells liegen ZurUstteile, die laut Zeichnung angebracht werden kénnen, bei.

Lfd.Nr. Bezeichnung Art.-Nr.

Zuriistteile 202451

ZURUSTTEILE-LOK

ZurUstteile - Lok:
Kolbenstangenschutzrohre

Bremsschlauche

Schneepflug

o N w >

Kuppelhaken ---> bereits am Vorbau montiert

Zuriistteile - Tender:
Ringgriff

Griffstange

Leiter

Schneepflugplatten

Bremsschlauche

A= T |mm

Kuppelhaken
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