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Art.-Nr.: 02050 - BR 35.10, der DR, Ep. IV
Art.-Nr.: 02051 - BR 23.10, der DR, Ep. llI

Die BR 23.10 ist die letzte von der DR entwickelte Personenzug Schlepptenderlok. Noch immer bestand die Aufgabe, die alten P8 (BR
38.10) zu ersetzen. Zu Beginn der Flnfziger begann das Konstruktionsblro der vereinheitlichte Lokomotiv und Waggonbau (LOWA)
Industrie mit verschiedenen Lokomotivkonstruktionen. Unter Berticksichtigung der neuesten Erkenntnisse des Dampflokbaues, die eine
vollstandige SchweiB3technik auch fir das Fahrwerk, Verbrennungskammerkessel und Mischvorwarmer umfaBten, wurden neben
Schmalspurloks auch Personenzugloks wie die BR 65.10 und auch Prototypen von universellen Schlepptenderloks (BR 35) entwickelt. Die
Forderung nach einer modernen Guterzuglok und Personenzuglok fanden ihre Vorbilder bei der BR 50 und 23 der Reichsbahn. So
entstanden auch unter Ausnutzung der Erkenntnisse der DB beim Bau ihrer BR 23 die beiden Neubaulokomotiven BR 50.40 und BR 23.10.
Die Konstruktion der Lokomotiven begann etwa 1954. 1957 wurde dann die erste BR 23.10 dem Probebetrieb tibergeben. Die Lok sollte
mit 18,5t Achslast auch fir Strecken mit leichten Oberbau geeignet sein. Die Hochstgeschwindigkeit wurde mit 110 km/h festgelegt.
Technisch war die Lok sehr gut gelungen. Nach Abstellung der Kinderkrankheiten fiel die Lok auch nicht durch eine groBe
Schadanfalligkeit auf. Der Kessel war stark Gberbelastbar. Seine Dampfentwicklung war sehr gut, unabhangig von der verwendeten
Kohleart. Die doppelte Abbremsung der Radsatze ermdglichte auch hohe Bremsleistungen. Damit war die Lok in der Lage, alle
Zuggattungen zu befdrdern. Das hebt sie in den Rang einer Universallok, die regelmaBig auch schwere Schnellziige und schwere
Guterzlge bis zu 2.000t beforderte.

Insgesamt wurden 113 Lokomotiven gebaut, die erste Serienlok 1958 in Dienst gestellt. Die Verteilung erfolgte zahlenmaBig am starksten
an die nordlichen Direktionen Schwerin und Greifswald, wo der Mangel an schnellfahrenden Loks am gréBten war. Die anderen
Direktionen erhielten ebenfalls diese Loks. Lediglich die Direktion Erfurt wurde erst Mitte der Siebziger mit durch Dieselloks frei
werdenden Loks aus dem Norden mit der BR 23 bestlickt. Zu einer Zeit, als die Loks bereits allgemein ausgemustert wurden. Das
Einsatzende der BR 23 kam in der zweiten Halfte der Siebziger. Im Jahre 1977 erfolgten die letzten Abstellungen. Allerdings fuhr die als
Traditionslok vorgesehene, seit Einfihrung der EDV Nummer 1970 als BR 35 bezeichnete 35 1113 (23 1113) nach einer
Hauptuntersuchung 1980 ab 1982 wieder Planziige von Nossen aus. Diese Zugleistungen erfolgten vor Eilzigen von Dresden nach
Magdeburg auf dem Abschnitt zwischen Riesa und Dessau und bis 1985 vor Personenzligen zwischen Nossen und Elsterwerda. Mit dem
Ablaufen der Kesselfrist 1992 endeten auch danach gelegentlich stattfindende Sonderfahrten. Die Lok ist nichtbetriebsfahig erhalten.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung des groBtechnischen Vorbildes mit authentischer Farbgebung und Dekoration. Der Antrieb
erfolgt im Tender auf alle Achsen. Zwei davon sind mit Haftreifen versehen. Die Stromabnahme erfolgt Giber alle Radsatze des Tenders und
die Kuppelradsatze der Lok. Im Tender befindet sich eine Decoderschnittstelle nach NEM 651 (6-polig). Das Modell besitzt eine mit der
Fahrtrichtung wechselnde Stirnbeleuchtung mit warm-weiBen LEDs. Das Modell besitzt zwischen Lok und Tender und an beiden
Fahrzeugenden eine Kurzkupplung. Am Vorlaufgestell kann eine Kupplung eingesteckt werden. Die Kupplungsaufnahmen sind
entsprechend NEM 358 gestaltet. Lok und Tender sind mit einer steckbaren Kupplung versehen. Durch gefuhlvolles, kraftiges
Zusammenschieben auf dem Gleis wird die Verbindung zwischen Lok und Tender hergestellt. Die Trennung erfolgt durch ebensolches
Auseinanderziehen. Fir eine weitere Detaillierung liegen Zuristteile bei, die entsprechend der Abbildungen angebracht werden kénnen.
Dabei ist der Einsatz des Modells zu bertcksichtigen, da Kolbenstangenschutzrohre und Bremsschldauche den Anlagenbetrieb
beeintrachtigen konnen. Die Zurustteile sollten mit einem Tropfen Sekundenkleber gesichert werden. Das Modell erreicht nach einer
Einlaufzeit von ca. 20 min in beide Fahrtrichtungen seine optimalen Fahreigenschaften. Ab Werk ist das Modell ausreichend gefettet. Ein
Nachfetten oder -6len mit harz- und saurefreien Fett oder Ol ist erst nach ca. 100 Betriebsstunden zu empfehlen. Dazu geeignetes Fett ist
unter TILLIG Art.-Nr. 08973 erhaltlich. Die Reinigung der Radschleifer und Radsatze zur Erhaltung der Kontaktgabe ist jedoch je nach
Einsatz 6fters zu empfehlen. Dazu geeignete Reinigungsfllssigkeit ist unter TILLIG Art.-Nr. 08977 erhaltlich.

Von einer Demontage der Lok wird abgeraten. Der Tender braucht fiir eine Digitalisierung nicht vollstandig gedffnet werden (siehe
Anleitung unter Digitalisierung). Zum Offnen des Tenders 2'2' T28 ist die hintere Pufferbohle des Tenders abzuziehen. Dazu werden die
Puffer leicht (!) nach innen gedrickt, so dass die seitlichen Rastnasen aus dem Fahrgestell ausrasten. Dann wird die Pufferbohle nach
hinten gezogen. Dann werden der Auftritt an der Vorderseite des Tenders und der Werkzeugkasten an der Hinterseite abgezogen. Danach
kann das Tenderoberteil abgenommen werden.

Vorsicht: Die Einzelteile des Tenders verlieren bei dieser Demontage ihren Halt und kénnen abfallen oder nicht mehr in der richtigen Lage
sein. Bei der Montage in umgekehrter Reihenfolge ist beim Aufrasten der Pufferbohle auf die Lage der seitlichen Leitungsnachbildungen
zu achten. Diese Leitungen mussen Uber die Pufferbohlenseitenwéande gelegt werden.

Vorsicht: Durch die Verscharfung der EMV Vertraglichkeitsprifung 2008 (gemeinhin als Funkentstérung bezeichnet) sind wir gezwungen
worden, die Entstorbauelemente fir unsere Triebfahrzeuge anzupassen. Das heiBt, die Kapazitat des Entstorkondensators am Motor ist
verdoppelt worden. Das hat zur Folge, dass bei einer hochfrequenten Ansteuerung des Motors ein hdherer Strom durch diesen
Kondensator flieBt. Eine solche hochfrequente Ansteuerung erfolgt im Digitalbetrieb ohne eingebauten Decoder (Fahren auf Adresse
,0"). Es ist moglich, dass der Strom so hoch wird, dass die Zentrale dies als Motorkurzschluss wertet und géanzlich abschaltet. Zumindest
erfolgt aber eine Uberlastung der Entstérbauelemente, was mit einer so starken Erwdrmung einher geht, dass sich die angrenzenden
Plasteteile der Lokomotiven verformen kénnen.

Aus diesem Grund ist der Betrieb dieser Modelle mit verstarkter Entstérung im Digitalbetrieb ohne Decoder nicht méglich.
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Das Modell ist mit einer Schnittstelle S nach NEM 651 im Tender der Lok ausgestattet. Diese Schnittstelle wird durch Anheben der
Kohleimitation des Tenders 2'2' T28 (aufgerastet mit Rastnasen vorn und hinten) zuganglich. Der Entstorsatz kann gegen einen
Decoder getauscht werden. Beim Einsetzen des Decoders ist darauf zu achten, daB3 er nicht gegen die Schwungscheibe st6Bt. Als
Decoder empfehlen wir Art.-Nr.: 66021 (Uhlenbrock).

Bitte prufen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung an Ihrer Digitalzentrale. Fiir den Betrieb von Fahrzeugen der Spurweiten
TT, HO, HOe und HOm wird eine Digitalspannung von max. 14 Volt empfohlen. Héhere Spannungen fihren zu einem hdheren
VerschleiB der Motoren. Decoderdefekte (durch Uberlast), die durch diese Ursache entstehen, fallen nicht unter die

Gewahrleistung.

Zur Vervollkommnung des Modells liegen Zuristteile, die laut Zeichnung angebracht werden kénnen, bei.

ZURUSTTEILE-LOK

Lfd.Nr. Bezeichnung

Art.-Nr.

1 Zuristteile 203879

Zuristteile - Lok:

Kolbenstangenschutzrohr rechts

Kolbenstangenschutzrohr links

Bremsschlduche

Kupplungskopf

Kupplungshaken
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Dampfkupplung

Zuristteile - Tender:

Leiter (kurz) rechts, rot

Leiter (kurz) links, rot

Ringgriff

Griffstange

Leiter (lang) rechts

Leiter (lang) links

Bremsschlauch

Kupplungshaken
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Bahnraumer (ohne Abb.)

| WARTUNG

Das Modell ist ab Werk ausreichend
gefettet. Ein Nachfetten ist erst nach
ca. 100 Betriebsstunden erforderlich.
Dabei sind alle beweglichen Teile der
Steuerung und die Lokradsdtze mit
einem Tropfen sdure- und harzfreiem Ol
zu versehen. Die Zahnrader des Antriebes
sind mit technischer Vaseline zu fetten.
Bei Verwendung von zu viel Fett und Ol
besteht infolge Verschmutzung die
Gefahrvon Betriebsstérungen.

Getriebeteile fetten Gestange und Radsatze olen
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