ETA 177 fiir Mirklin-Betrieb

In Heft 10/75 berichteten wir iiber den Bausatz
eines ETA 177 in HO, der von einer Arbeitsgemein-
schaft in der DDR in Kleinserie gefertigt wird;
gleichzeitig zeigte MIBA-Leser Peter Bahnmiiller
einen Motorisierungsvorschlag fiir das Zweischienen-
Gleichstrom-System. Da mittlerweile die Bemiihungen
um einen offiziellen Export des ETA-Bausatzes in die
BRD erfolgreich waren, ist das Modell nun einem
griBeren Kreis zuginglich (Bezugsquellen iiber Fa.
Richard Schreiber, Fiirth); dies diirfte auch die
_Miirklinisten” freuen, fiir die unser Mitarbeiter Horst
Schaay heute einen Antriebsvorschlag macht.

Die Redaktion

Ausgangspunkt fiir die Herstellung des Mo-
dells ist ein Bausatz des ETA 177 (Vitrinen-
modell!), der ohne Radsédtze geliefert wird,
sowie eine Mairklin-Lok Nr. 3090. Der Zusam-
menbau der Plastikteile geschieht am besten
nach der beigefiigten ausfithrlichen Bauanlei-
tung; lediglich die Dacher werden wegen der
erforderlichen PaBarbeiten erst spater aufge-
klebt.

Fiir die nichtmotorisierten Achsen sind den
Bausdtzen neuerdings Lagerbiigel fiir spitzen-
gelagerte Radsdtze beigelegt. An den Laufrad-
sdtzen fiir die Drehgestelle werden die Achs-
spitzen abgesédgt und eine Unterlegscheibe von
2 mm Innen-® und ca. 0,5 mm Stdrke nach Ab-
ziehen eines Rades eingelegt. Diese dient als
Abstandshalter, da das Drehgestell nur ein-
seitig iiber solche verfiigt. In das Drehgestell
wird vor dem Einlegen der Achsen die dem
ETA-Bausatz beiliegende Masse-Kontaktplatte
eingelegt, an die zuvor eine flexible Zuleitung
angeldtet wurde. Damit kann der Beiwagen be-
reits ,auf eigenen Radern” stehen.

Das Drehgestell am motorisierten Wagen
wird ebenso angefertigt, zuvor werden aber
die Ausschnitte fiir den Motor geméB Zeich-
nung Abb. 4 aus der Grundplatte ausgesdgt.
Wichtig: S&ge- und PaBarbeiten vor dem
Ankleben der Léngstrdger an die Grundplatte

vornehmen, damit eine gute Auflage fir die
Sdge gewadhrleistet ist! Die vier 2 mm-Bohrun-
gen sind zu zwei Langlochern zu erweitern,
damit der Antrieb spédter genau auf die Achs-
lagerblende einjustiert werden kann.

Antrieb

Als Antrieb ist, wie bereits erwdhnt, eine
Mirklin-Lok Nr. 3090 vorgesehen. Da fast alle
Teile dieser Lok verwendet werden kénnen,
lohnt es sich nicht, Einzelteile zu beschaffen,
was u. U. sogar teurer ware, sicherlich aber
langer dauert. Die Maschine wird vollstindig
zerlegt; Relais und Motorteile werden zur spa-
teren Verwendung zur Seite gelegt. Die Zahn-
rader kénnen bei vorsichtiger Sdgearbeit ein-
gebaut bleiben, nicht aber die Lauf- und An-
triebsachsen. Auf der Riickseite des Fahr-
gestells werden zwei Gewinde M 2 eingeschnit-
ten, so daB daran ein Ms- oder Alu-Winkel
zur Befestigung des Motors am Fahrgestell an-
geschraubt werden kann. Langlécher im Win-
kel erleichtern das spatere Einjustieren. Im
anderen Schenkel des Winkels werden eben-
falls zwei Gewinde M 2 vorgesehen.

Danach wird das Lok-Fahrgestell gemdl
Zeichnung Abb. 2 abgesdgt; eine Einstrich-
oder Kollektorsédge leistet hierbei gute Dienste.
Den vorderen Teil des Fahrgestells sollte man
als letztes abtrennen, da man das Gestell bei
den notwendigen Sdge- und Feilarbeiten noch
an dem dann abfallenden Vorderteil im
Schraubstock einspannen kann. Wie das Ge-
stell nach der Behandlung aussehen sollte,
zeigt Abb. 3. Wenn diese Arbeit beendet ist,
ist das Grobste geschafft. Nach dem Entfetten
und Schwarzlackieren kann der Motor wieder
zusammengebaut werden. Es fallt nicht allzu
storend auf, wenn man die Original-Treibrdder
beldBt und nur die Kurbelzapfen wegfeilt, da
ja kein Gegengewicht vorhanden ist. Wer je-

Abb. 1. Das Chassis des auf Marklin-Betrieb umgebauten ETA 177-Modells; auf dem linken Fahrgestell
der Motor, auf dem rechten das Umschaltrelais.
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Stiickliste

AuBer den in jeder Bastelkiste vorhandenen Teilen werden fir den Bau bzw. Umbau folgende Teile

benbtigt:
Artikel Bestellnummer Hersteller
1 Bausatz ETA 177
Vitrinenmodell
1 Lokmodell 3090 Marklin
2 Lampen 60 000 Marklin
2 Lampen (rot) 60 001 Marklin
1 Schleifer 7164 bzw. 7175 Mérklin
6 Lichtkorper (Linse) 76 160 Marklin
30 cm Lichtleitkabel LK 1.40 Vélkner electronic, Braunschweig
1 Aluwinkel 10 x 10 mm (Versand: Marienberger StraBe,
1 mm stark, 20—25 mm lang 3301 Broitzem)
Schrauben M 2/5 mm
Schrauben M 2/10 mm
Blechschrauben 2,3 mm fir
Drehgestellbefestigung
1 Kupplung 70 154 Marklin
a) zusétzlich zur Ausfiihrung
KPEV griin:
4 Korbpuffer 2207 bzw. 2209 M-+F
(liegen neuerdings bei)
5 Speichenradsatze 70 005 Marklin
b) zusatzlich fir Ausfiihrung
DB rot:
4 Hilsenpuffer 2201 bzw. 2203 M+F
1 Speichenradsatz 70 005 Marklin
1 Pckg. Radséatze 7588 Marklin

doch eine kleine Drehbank besitzt, sollte das
Zahnrad vom Antriebsrad abtrennen (diinnes
Metall-Laubsdgeblatt dazwischen halten und
langsam drehen lassen) und danach zwei der
abgefallenen Laufrader aufziehen, wobei aller-
dings in mindestens eins davon eine Nut zur
Aufnahme des Haftreifens eingedreht werden

Abb. 2 verdeutlicht — an Hand einer entsprechend
markierten Zeichnung aus der Marklin-Ersatzteil-
liste — die notwendigen Sageschnitte am Fahrwerk
der Marklin-Lok 3090.
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sollte. Auch die Rader werden schwarz lackiert.

Danach wird der Antrieb eingebaut und nach
der Schaltung verdrahtet. Ich habe dazu am
hinteren Ende jedes Wagenteils eine Kontakt-
platte aus Cu-kaschiertem Pertinax als Lot-
stiiiz- und Sammelpunkt (insgesamt je vier
voneinander isolierte Kontaktflachen) aufge-

Abb. 3. Die fertige, aus dem zersagten Fahrgestell
einer Marklin-Lok 3090 entstandene Antriebsein-
heit.
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klebt, so daB innerhalb eines jeden Wagens
zur Verdrahtung Schaltdraht (statt Litze)
verwendet werden konnte, der sich besser ver-
legen laBt. Die Verbindung der Wagen unter-
einander geschieht tiber flexible Lotbriicken aus
Litze zwischen diesen Kontaktflachen.

Das Umschaltrelais wird mit einem Befesti-
gungswinkel stehend auf die Bodenplatte des
Beiwagens aufgeschraubt. Nur eine stehende
Montage garantiert eine einwandfreie Funk-
tion der Schaltwippe. Abb. 1 zeigt den ,Stand-
punkt” des Relais.
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Schleifer

Wenn der Triebwagen nur auf K-Gleisen
eingesetzt werden soll, kann der Schleifer 7164
unter dem Getriebekasten des Beiwagens an-
geschraubt werden. Bei M-Weichen fihrt diese
Konstruktion allerdings gelegentlich zu Kurz-
schlitssen. In diesem Falle wird ein Schleifer
7175 unter dem Drehgestell des Motorwagens
eingebaut, so daB er sich mit diesem drehen
kann. Dann muB im vorderen Teil des Wagens
auch noch ein zusétzliches Gewicht angebracht
werden., Eine Kuppelstange, die den Betrieb
des Modells auf Normalradien erlaubt, ist den
Bausdtzen seit einiger Zeit beigefiigt.

Um bessere Laufeigenschaften zu erzielen,
sollte in jedes Wagenteil ein Bleigewicht von
ca. 50—60 g eingebaut werden. Soll der Trieb-
wagen — wie beim DB-Vorbild oft geschehen
— mit einem Beiwagen fahren (der Bi 33a von
Piko in Rot eignet sich dafiir hervorragend!),
so muB zumindest auf einer Seite eine Kupp-
lung am Drehgestell vorgesehen werden. Diese
Beiwagen waren sogar als Steuerwagen aus-
gebildet, so daB die Kupplung auch fest ausge-
fihrt werden kann.

Beleuchtung

Eine Stirnbeleuchtung ist vom Hersteller des
Bausatzes nicht vorgesehen, labt sich jedoch
dank der jetzt auf dem Markt befindlichen
Lichtleitkabel ziemlich leicht bewerkstelligen,
und zwar wird von unten eine gemdB Abb. 4
angefertigte Kontaktplatte unter den Wagen-
kasten geklebt (Stabilit express) und danach
diese Platte und der Wagenboden mit den
Bohrungen 4,8 mm bzw. 1,6 mm (zur Herstel-
lung von M 2-Gewinde fiir die Lampenkontakt-
bleche) versehen. Die Lichtverteilerkérper wer-
den gemdaB Abb. 5—7 angefertigt. Falls man
Plexiglas verwendet, kann man den Weg des
Bohrers im Material genau verfolgen und im

rechten Augenblick aufhéren. Durch die vorde-
ren Bohrungen werden je eine weiBe Gliih-
lampe und durch die hinteren je eine rote ge-
steckt und mit den entsprechenden Kontakt-
plédttchen gehalten. Danach wird das inzwischen
zusammengeklebte und einjustierte Oberteil
des Wagens samt den Lichtkorpern aufgesteckt
und diese mit Klebstoff am Oberteil befestigt.

Lichtleitkabel von 2,3 mm AuBendurchmesser
wird mit einem scharfen Messer auf Ldnge
geschnitten. Die Stirnlampen werden mit einem
Bohrer von 2,3 mm durchbohrt, die Leitkabel-
abschnitte durchgesteckt und festgeklebt. Da-
nach werden die Glasfasern mit einem Draht
von 1,1 mm @ etwas in den Lichtkérper zuriick-
gedriickt, damit die Schnittkante beim WeiB-
lackieren der Lampeninnenseite nicht mit Farbe
verklebt wird. Wenn die Farbe trocken ist,
konnen die Fasern mit einer Pinzette wieder in
ihre urspriingliche Lage gebracht werden,

Um ein Durchscheinen des roten Lichtes in
der oberen Stirnlampe zu vermeiden, sollte
man die Glasfasern dort um ca. 5 mm kiirzen.
Das Licht der weiBen Lampe kann diese zwar
senkrecht ungehindert erreichen, das rote Licht
kann aber nicht ,um die Ecke", so daB eine
saubere Trennung von weiBem Dreispitzen-
signal und zwei roten SchluBlichtern gewdhr-
leistet ist. Die Lampendéffnungen kénnen zu-
letzt noch mit Plexiglaslinsen der Marklin-
BR 50 verschlossen werden., Dazu miissen die
Fassungen zuvor mit einem 2,6 mm-Bohrer an-
gebohrt werden. Fiir alle Bohrarbeiten ist ein
Bohrzwerg bestens geeignet.

Da der Motor nicht sehr weit in den Fahr-
gastraum hineinragt, bietet sich eine Belebung
des Innenraums mit stehenden und sitzenden
Figuren an. Durch die glasklaren Fenster sind
diese sehr gut zu sehen.

Horst Schaay, MEC Hadamar e. V.

Abb. 9. Verdrahtungs-Schema des auf Mérklin-Betrieb umgebauten ETA-Modells.
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ETA 177 fiir Mérklin: fi); und fertig als EMO-Modell e,,.;m-mh.n I e e

Bausatz und Original-Mirklin-Teilen wie Motor, Umschaltrelais und Ridern. Wer sich den von Herrn Schaay
beschriebenen Umbau nicht zuiraut oder nicht die nétige Zeit oder Geduld aufbringt, mag vielleicht auf
dieses fahrfertige Modell zuriickgreifen. Es kostet DM 286. - und ist erhiltlich von EMO-Modellbahnservice.
Bucher Sirafie 11, 8500 Niirnberg. EMO iibernimmt iibrigens auch den Zusammenbau und die Motorisierung
von eingesandien ETA-Bausiitzen in der jeweils gewiinschten Ausfithrung.

Ein ganz einfaches ,,Drucktasten”-Stellpult

Das Stellpult, das Herr Merz in seinem An-
lagenbericht (S. 630) erwahnt, dirfte langjah-
rigen MIBA-Lesern vielleicht noch bekannt sein;
weil jedoch das Prinzip ,zeitlos einfach” und
die Herstellung ausgesprochen simpel ist, stel-
len wir es heute zu Nutz und Frommen der
zahllosen inzwischen hinzugekommenen Leser
nochmals vor. Vielleicht ist es auch dem einen
oder anderen als preiswerte Ubergangslésung
bis zur Anschaffung eines ,richtigen”, feudalen
Drucktasten-Stellpults willkommen. Da ,des
kleinsten Mannes Drucktasten-Stellpult® zudem
noch sehr wenig Platz beansprucht, kann es
ggf. sogar in die vordere Rahmenleiste (Ver-
blendung) der Anlage einbezogen werden. Ein-
ziger Nachteil: ein Nachtbetrieb bzw. eine
Riickmeldungs-Ausleuchtung ist natirlich , nicht
drin“. Doch nach der langen Vorrede nun zur
Praxis; folgendes wird benétigt bzw. muB ge-
macht werden:

1. Grundplatte: etwa 256 mm stark (Spanplatte,
Tischlerplatte o. a.).

2. Sonstiges Material: 1 Messing-Rundkopf-
Holzschraube etwa 3x15mm je ,Druck-
taste”; auBerdem fiir alle Schalter gemein-
sam: ein Bananenstecker, sowie Schaltdraht
in der sonst auch nétigen Menge.

3. Platte von oben mit 3 mm-Bohrer 15 mm tief
anbohren. (Zur Erzielung der gleichen Tiefe
bei jeder Bohrung: Distanzréhrchen so auf
Bohrer stecken, daB der Bohrer nur 15 mm
unten herausschaut).

4. AnschlieBend 3 mm-Loch mit 2 mm-Bohrer

durchbohren.

. Schaltdraht von unten durchfadeln.

20 mm des Schaltdrahtes abisolieren.

. Schaltdraht zurlickziehen, bis seine Spitze

mit der Oberkante der Platte biindig ab-
schneidet.

~No;

8. Messingschraube einsetzen, festziehen und
. . . beinahe fertig!

9. Eine flexible Schaltlitze an die Buchse fir
Magnetanschlisse des Trafos anschlieBen.

10. Bananenstecker an dieser Litze befestigen.

11. Die Spitze des Bananensteckers der Form
der Schraubenkbpfe entsprechend aus-
senken.

Soll nun z. B. ein Magnetartikel betatigt wer-
den, wird diejenige Schraube, deren Litze zu
der entsprechenden Spule fiihrt, mit dem Ba-
nanenstecker — stattdessen kann man ibrigens
auch eine leere Kulimine mit angel6tetem Kabel
verwenden, die sich bequemer handhaben laBt
— kurz beriihrt und dadurch die leitende Ver-
bindung zwischen Trafo und Spule hergestellt.
,Einfachst® — diese Methode, aber sie funktio-
niert einwandfrei!

Reihenfolge der ein-

zelnen Arbeitsgéinge

vom
Trafo

zu den Spulen
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