Abb, 1 Das fertig zusammengebaute ETA 177-Modell des Verfassers, das zweifelsohne einen sehr guten
Eindruck macht und eine wichtige (und relativ einfach herzustellende) Bereicherung des Fahrzeugparks

darstellt.

Im Rahmen unserer Triebwagen-,Kampagne":

Ein weiteres Semi-Selbstbau-Modell

Akkumulator-Triebwagen der Bauarlt Wittfeld

von Ing. Peter Bahnmiller, Wien

In Anbetracht des mageren Industrie-Ange-
bots an Triebwagen-Modellen schlug mein
Herz hoher, als ich vor einiger Zeit sehr sau-
ber gespritzte HO-Gehause- und Fahrgestell-
teile des AT 503 bzw. ETA 177, gefertigt von
einer Arbeitsgemeinschaft aus der DDR, erhielt
(siehe dazu unsere Anmerkung am SchluB.
D. Red.). Da es mir somit einerseits moglich
war, mit relativ einfachen Mitteln dieses inter-
essante Modell zu bauen und sich dabei an-
dererseits einige Aspekte ergaben, wie man
liberhaupt seinen Triebwagen-Park vergréBern
kann, ohne teure Kleinserien-Modelle kaufen
oder ,mit nichts” einen Zug bauen zu miissen,
mochte ich meinen ,Wittfeld“-Akkutriebwagen
nachfolgend vorstellen.

Das Vorbild

Wieviele Triebwagen dieser Bauart tatsédch-
lich im Laufe der Jahre gebaut wurden, ist mir
nicht bekannt. Tatsache ist, daB die ersten
bereits 1907 fiir die KPEV abgeliefert wurden
(urspriinglich zweiachsig, spéter jedoch drei-
achsig, um den Schienenoberbau zu schonen)
und bis Ende der dreiBiger Jahre bei der
Deutschen Reichsbahn im Einsatz waren; zahl-
reiche Fahrzeuge wurden von der DB um-
gebaut und verkehrten noch bis Mitte der
60er Jahre auf mehreren Nebenstrecken. Ge-
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baut fiir den Kurzstrecken-Nebenbahnverkehr,
handelt es sich um zweiteilige Einheiten, wo-
bei allerdings 1912 auch einige dreiteilige
Garnituren zur Auslieferung kamen. Interes-
sant ist vielleicht noch, daB der Antrieb der
kurzgekuppelte Einheiten auf die starre
Innenachse erfolgte, wahrend die Vorder-
achsen durch Umbauten als hintereinander
angeordnete Lenkachsen ausgebildet waren.
Es ergab sich somit die Achsfolge 2A + A2
(Abb. 4).

Das Modell

Um das Fahrgestell sicher und so einfach
wie moglich zu gestalten, baute ich statt der
fiir ein Modell zu komplizierten Lenkachsen
je Einheit ein Drehgestell ein, Um die Lenk-
achsen spéater durch Aufsatzteile am Fahr-
gestellrahmen imitieren zu konnen, feilte ich
an den Rowa-Radsatzen die Achsstummel ab
und lagerte die einseitig abisolierten Rad-
sdtze mittig. Da eine Stromabnahme an
den Radkranzen wegen Verschmutzungsgefahr
kritisch ist und mir nicht sehr viel Platz zur
Verfiigung stand, verfiel ich auf eine ,Primi-
tivlosung”, welche sich auch fiir Wagen-
beleuchtungen bestens eignen miiite und nicht
viel Aufwand erfordert: Je Drehgestell wur-
den die einseitig isolierten Radsitze jeweils
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umgekehrt eingesetzt (um von beiden Seiten
eine Stromabnahme zu ermoglichen) und als
Achsschleifer achsparallele, 1,5 mm breite
Messingstreifen in die Drehgestelle eingelegt,
welche oberhalb umgebogen wurden, um die
Kabelzufiihrungen zum Motor anldten zu kén-
nen {Abb. 6). Eine Federwirkung der Messing-
streifen ist nicht notwendig, da die Radsitze
durch das Gewicht des Wagens (Einbau eines
Bleigewichtes empfehlenswert) sowieso gegen
die Messingsireifen gedriickt werden. Durch
das Achsspiel nach unten konnen auflerdem
leicht  Schienen-Unebenheiten ausgeglichen
werden. Werden Dbeide Drehgestelle so
.elektrifiziert”, ist eine weitere Stromabnahme
an der starren Antriebsachse nicht erforder-
lich, die dafiir an den Radkrdnzen mit Haft-
reifen versehen werden kann.

Da ich jedoch zur ,Gewinnung” eines fer-
tigen Antriebsaggregates eine zweiachsige
Kleinbahn-Diesellok zerlegte, konnte ich auf
Stromabnehmer im Drehgestell des Beiwagens
verzichten (wodurch léastige Kabelverbindun-
gen wegfielen), nachdem die Antriebsachse
hier sowieso beidseitig Stromabnahmen hatte.
Ich muBte lediglich das Vorderteil des Klein-
bahn-Fahrgestells absidgen und den verblie-
benen Rest in das neue Fahrgestell einpassen
(Abb. 2). Nun galt es die seitlichen Achslager-,
Feder- und Brems-Imitationen aufzusetzen, die
dem Bausatz beiliegen, sich aber auch aus
ausgedienten Personen- und Schnellzugwagen
gewinnen lassen.

Wer auf den sicherlich problemlos laufen-
den Kleinbahn-Motor, der relativ groB gebaut
ist und daher am Permanentmagnet gestutzt
werden mub, verzichten will, ist fir solche

Zwecke gut bedient, wenn er einen der neuen
Motoren von Roco einbaut, die auf Grund der
Baugrofie horizontal oder vertikal eingesetzt
werden kénnen. Allerdings muB man sich dann
fiir den Schnecken-Zahnradantrieb selbst Teile
anfertigen (s. dazu auch Abb. 8, d. Red.). Bei
Vorhandensein eines Elektronik-Trafos sind
jedoch weitere Ubersetzungen nicht notwendig.

Der Aufbau stammt von der bereits er-
wihnten Arbeitsgemeinschaft. Ich habe aber
die Erfahrung gemacht, daB man auch hierbei
noch sehr viel selbst machen kdonnte — indem
man ausgediente Reisezugwagen sorgfiltig
zerlegt und eventuelle ,Licken” durch glatte,
entsprechend zurechtgesagte Plastikteile er-
gdnzt. Wenn man sauber gearbeitet hat, las-
sen sich die Klebestellen mit Plastikfarben
iiberdecken. Wer schon Gebdude-Bausilze
{und die wenigsten Modellbahner werden
Fertiggebdude kaufen) zusammengesetzt hat,
wird sich m. E. bestimmt nicht schwer tun, auch
Triebwagen-Baukastenteile selbst anzuferti-
gen. Und auf die Gefahr hin, daB mich jetzt
die Ms-Spezialisten steinigen werden: Plastik
1a6t sich auch fiir solche Zwedcke leicht ver-
arbeiten, und man erhélt trotz zerlegter Reise-
zugwagen optimale und meist maBstabsgetreue
Triebwagen-Modelle. Puffer, Kupplungen,
Bremszylinder, Schaltkdsten etc. finden sich
in der Bastelkiste oder lassen sich aus Resten

gewinnen,

Abschliefend mochte ich noch eine Anregung
an die Zubehor-Industrie geben: Was der DDR-
Arbeitsgemeinschaft moglich war, miiten doch
auch hier Faller, Kibri oder Vollmer zuwege
bringen — das Abspritzen von Gehduse- und
Fahrgestellteilen fiir Triebwagen-Bausitze, die

B N st e s s

-

Abb. 2. Das Fahrgeste

Il der angetriebenen Haélfte des ETA-Modells. Motor und

24

Getriebe stammen von der Kleinbahn-Diesellok 2060, die Radsétze sind von Rowa
(Nr. 5082). Die Stromabnahme erfolgt Uber in das Drehgestell eingelegte Messing-
blechstreifen (s. Abb. 6), an denen die Kabel zum Motor angeldtet sind.

Abb. 3.

Blick auf
die Unterseite des
Fahrgestelis. Links
das Antriebsaggre-
gat aus der Klein-

bahn-Lok, rechts
die als Drehgestell
ausgeflhrten zwei
vorderen Achsen.
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Abb. 4. Bauzeichnung des ETA 177 im MaBstab 1:160 — fiir die N-Freunde, die es nicht so gut wie die Hanuller haben, sondern wohl oder iibel zum
Selbstbau schreiten mussen, um zu einem Modell dieses Triebwagens zu gelangen. (Wie man ziemlich leicht zu einem Freelance-ETA 177 in N kom-
men kann, wird auf S. 648/649 beschrieben). — DaB diese Zeichnung (brigens nicht in allen Punkten dem ETA-HO0-Modell entspricht, liegt daran, daB
es mehrere Versionen und Umbauten durch die DR bzw. DB gegeben hat.

Abb. 5. Der Antriebsteil des zweiteiligen ETA-Triebzuges mit aufgesetztem Geh&duse; der An-
trieb tritt von auBen kaum stérend in Erscheinung.
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Abb. 6. UnmaBstébliche Schemaskizze zur
Verdeutlichung der Stromabnahme: eingelegte
Messingblechstreifen fungieren als Achsschlei-
fer; im Fahrgestellboden ist ein Loch fir das
Zufiihrungskabel.



Abb. 7. Einige Tei-
le des in der DDR
von einer Arbeits-
gemeinschaft her-
gestellten Kunst-
stoff-Bausatzes fur
das ETA-Modell.
Die Ausfiihrung
kann als sehr gut
und paBgenau be-
zeichnet werden;
die zahlreichen
Kleinteile wie Lif-
ter, Schienenrau-
mer oder Brems-
schlauche ermégli-
chen eine reich-
haltige Detaillie-
rung. Die Beschrif-
tung ist z. T. schon
auf die Wandteile
aufgedruckt. Zwei
fertig zusammenge-
baute Modelle zeigt
Abb. 9 auf S, 648.

nicht komplizierter als Gebdaude-Bausidtze sind!
Ein bastlerisch nicht so begabter Modellbahner
brauchte dann nur noch die erforderlichen
Triebsétze aus Industrie-Ersatzteilen oder Rest-
bestdnden selbst zu fertigen und einzubauen.
Hier kénnte meines Erachtens eine echte Markt-
liicke geschlossen werden.

Abb. 8. Bestens zur Motorisierung des ETA's
(und natiirlich auch anderer Modelle) geeignet:
dieses neue Antriebsgestell mit Motor und
Schwungscheibe von Ginther. Die Ubersetzung
ist 41,5:1, der Raddurchmesser 12 mm. Einfacher
kann man kaum noch zu einem ETA-Modell kom-
men: DDR-Bausatz und Ginther-Antrieb — fertig!
Wichtig: Antriebsachse gut belasten! Und (oder)
zwei Einachsantriebe vorsehen!

Anmerkung der Redaktion:

Den ETA-Bausatz aus der DDR konnten wir selbst
in Augenschein nehmen (Abb. 7). Die Ausfithrung
ist tatsichlich &uBerst akurat, die Teile sehr paB-
genau, und die Detaillierung enisprichi durchaus dem
momentanen Grofiserien-Standard. Gefertigt wird der
ETA in verschiedenen Versionen (Bausatz, Zuriistsatz,
Motorisierungs-Satz, Fertigmodell usw.) und in unter-
schiedlichen Farbgebungen, z. B. als KPEV- oder
friiher DRG-Triebwagen ganz in Griin, DRG in Rot-
Beige oder DB in Rot (Abb. 9. Die lackierten
Gehiiuseteile sind schon weitgehend mit der jeweils
passenden Beschriftung bedrucki und kénnen zu-
sitzlich noch mit Abziehbildern versehen werden.

Alles in allem also Wasser auf die Miihlen der
Triebwagen-Fans und aller HO-Bahner, die hier auf
einfache Weise zu einem nicht alltiglichen Modell
kommen kénnen (zumal es den M + F-ETA 177 ja
nicht mehr gibt)! Einziger Wermutstropfen: Verstind-
licherweise sind die DDR-Bausiitze in der BRD nicht
so ohne weiteres erhililich, zumindest im Moment
noch nicht, Entsprechende Bemiihungen sind zwar
im Gange, aber noch nicht abgeschlossen. Eine
begrenzte Stiickzahl von Bausitzen und
Fertigmodellen ist z. Z. auch hier zu bekommen.
Interessenten mogen sich an nachfolgende Adresse

wenden:
VS-Modellbau
7302 Ostfildern, Postfach 1263
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Abb. 9. Dank der zweckméaBigen Werkzeugformen sind verschiedene Versionen des ETA mdglich, z. B.
eine Reichsbahn-Ausfiihrung (oben) und eine Bundesbahn-Ausfilhrung (unten), die sich insbesondere
dur]rchddie Form der Dachliifter oder die Griffe unter den Fenstern (beim oberen Modell) u. a. unter-
scheiden.

Eine weitere Moglichkeit
zur Erlangung eines ETA:

Die ganz privale ,Ixgdu-Privatbahn” hat sich
— Gott sei Dank! — bis in die Jetztzeit her-
tibergerettet., Um den Betrieb bei vertretbaren
Investitionen wirtschaftlicher. zu gestalten, wur-
den neue Triebwagen angeschaffl; sie sind fiir
Einmann-Betrieb eingerichtet und bieten in den
zwel kurzgekuppelten Wagen gentigend Fahr-
gdsten Platz, Auch sind sie gut kurvengdngig
und kdnnen mil den zwei Endfahrstdnden im
Pendelverkehr gefahren werden. Die Ypsilon-
Lokbau-Firma hat sie unter Verwendung von
zwei gulerhaltenen A 2i-Wagen der Ixgdu-

Bahnverwaltung und mit weilgehend serien-
gleichen Teilen einer DB-Diesellok gebaut (An-
gebot der Firma siehe Abb. 3). DaB der Ent-
wuri gewisse Ahnlichkeit mit den ehemaligen
ETA 177 hat, stért die Ixgdu-Bahnverwaltung
(und auch hoffentlich die MIBA-Leser) wenig:
sind doch die alten preuBlischen Patente sicher

Freelance-N-Nehenbahn- ETA

in ,Mix-
Bauweise"

ldngst abgelaufen. Der ,Nebenbahn-TEE” ist
jedenfalls zur vollen Zufriedenheit der Ixgdu-
Bahnverwaltung in Verwendung.

Die von mir so benannte ,Mix-Bauweise”
bringt mit der Mischung von (verschiedenen)
Industrie- und Selbstbauteilen einige Vorteile:
So werden bei kurzer Bauzeil schwierige
Selbstbauteile meist nicht nolwendig. Weiler
wird damit die Anfertigung akurater Fenster-
reihen oder Nietreihen, Drehgestelle usw. (der
auch und gerade in N-GréBe zwangsweise
Grenzen geselzt sind) vermieden. Allerdings ist
auch zuzugeben, daB nur in seltenen Gllicks-
féllen sich durch ,Mixen" ein genau dem Vor-
bild vorhandenes Modell darstellen IdBt; also
mulfi wie im Falle ,Ixgdubahn” — eine ,Le-
gende” herhalten. Hier sind der Phantasie des
einzelnen Modellbahners weite Grenzen ge-
selzt, Klaus Schmidt, Schwieberdingen

Abb. 1. Das
Freelance-ETA-
Modell in N des
Herrn Schmidt,
der daflir etwa

50 Arbeitsstunden
aufwendete.
(Foto Abb. 1 u, 2:
Hubert Schmidt,
Schwieberdingen)



Abb. 2. Das Modell mit abgenommenem Gehause. Das freie Ende der Motorwelle (linker Triebwagen-
teil) erhielt sogar noch eine kieine Schwungmasse. Die Stromabnahme erfolgt Uber 5 Achsen; die Lauf-
eigenschaften sollen It. Aussage des Erbauers bestechend sein. Die Innenbeleuchtung sitzt im Falten-
balg und beleuchtet so beide Wagen, was dem Erbauer allerdings noch nicht so ganz zusagt.

Abb. 3. Skizze des Verfassers zur Demonstration seiner Mix-Bauweise aus Industrie- und Selbstbau-
teilen; darunter die Seitenansicht des in dieser Mix-Bauweise entstandenen ETA der ,Ixgdu-Bahn-
gesellschatt
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