Abb. 4.

Blick dber den Bahnhof .Rabenau”, dessen Gleise und Weichen dem Pilz-System entstammen

(in der BRD u. a. Uber die Fa. E. Succow — s, Inseratenteil — erhaltlich)

fen, tat es uns insbesondere das Pilz-Gleissystem an,
dem wir cinfach nicht widersichen konnten. Damit
fing der crste Umbau an. und das Mirklin-Gleis-
material wurde schrittweise gegen das - im Laufe
der Zeit weiter verbesserte Pilz-System ausge-
tauschi. Dieser Umbau hai sich gelohnt, denn nun
entstand in unserem Hauptbahnhof ein Weichenvor
feld. das wir mit den hier erhiiltlichen GroBserien-
Gleisen nichi ohne weiteres hiitien bauen kinnen.
Da wir jedoch nicht alle Strecken umbauen konnten
(insbesondere bei den Tunnelstrecken war dies nicht
mehr méglich), blicb etwa die Hilfte des Gleisneizes
den Miirklin-Gleisen vorbehalien. Dadurch haben nun
ein Bahnhof Miirklin- und zwei Bahnhbfe Pilz-Gleise.

Eine bayeristhe EP 5/6

(alias DR-Baureihe E 36°)

nach unserem Bauplan in Heft 1271 in HO ge-
baut von Herrn Uwe Lorenz, Lintel. Zwar fehit
auch diesem Modell (ebenso wie der E 36° des
Herrn Rau, s. S. 799) noch das Finish — den-
noch verfigt Herr Lorenz schon jetzt (ber ein
sicher nicht alltigliches und ungewdhnliches
Ellok-Modell

Auch fahren wir auf den Mirklin-Abschnitien weiter
hin mit Wechselstrom, wihrend im iibrigen Teil das
Zweischienen-Gleichstrom System  _herrscht”, Nach
teil: Aufl der elektrifizierten Hauptstrecke kinnen
keine (Gleichstrom-)Dampf- und Dieselloks verkehren.
Vorteil: Alle von der Haupi- zur Nebenbahn fiber-
gehenden Ziige miissen -  als betrichsbelebendes
Moment umgespannt werden. Auf diese Weise
haben die zwei .Fahrdienstleiter” (Vater und Sohn)
steis geniigend zu tun und der Fahrbetrieb wird nie
langweilig. Und daf der Bahnhof .Rabenau” einiges
an Rangierauigaben zu bieten mag, diirfte aus Abb. 4
erkennbar sein
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(ber der ersten Treibachse ange-
ordnet, wodurch die Pantographen
im Gegensatz zur EP 36 sym-
metrisch auf dem Dach sitzen. Das
von Herrn Rau gebaute Modell —
bei dem hier noch Fenstervergla-
sung, Beschriftung und einige De-
tails am Fahrgestell fehlen — wird
von einem Fleischmann-Motor Uber
ein Zahnradgelriebe angetrieben;
die Stromabnahme erfolgt Uber die
Laufachsen. Das ODreilicht-Spitzen-
signal wechseit mit der Fahrtrich-
tung

las HO-Modell
einer E 36
(ehemals bayerische EP 4)

baute Herr Ing. Peler Rau aus
Bittelhorn. Diese Lok #&hnelt
zwar der nebenstehenden E 36°
(bayer. EP 3/6), ist jedoch 1,25 m
langer und hat den — ebenfalls
vorhandenen — Heizkessel etwa

Berichtigung zur Bauanleitung ,Bayerisches Vorsignal in HO* (Heft 10/72)

Leider hat sich in die Bavanleitung zum bayerischen
Vorsignal in Heft 10/72 - offensichtlich bedingt durch
die ausgesprochene Winzigkeit der Teile und durch
ein Mibverstindnis zwischen dem Verfasser und
unserem Zeichner = ein Fehler eingeschlichen.

Wird Teil 3 wie in Abb. 10 (Seite 640) gezeigt ge
bogen, kann der vom Rbhrchen abstchende Hebel

y

leicht abknicken. Dies lift sich vermeiden, wenn der
fliichige Teil nicht senkrecht zum Hebel, sondem in
Lingsrichtung zu cinem kleinen Rohrchen eingerollt
wird; der Hebel wird dann anschlieBend im rechten
Winkel abgebogen (s. Skizze). Durch diese Art der
Abwicklung ist auch das Sdwénken des Hebels nicht
notig.

Um nun .das Kraut noch fett zu machen”, hat auch
der beriichtigte Druckfehlerteufel seine Finger im
Spiele gehabt: Auf Seite 641 ist der Abstand des Teils
4 von Teil 3 mit 4 mm angegeben, richtig mufl er
jedoch 1| mm betragen, da sonst die Federkraft des
Teils 8 nicht ausreicht, die Hebelchen 3 und 4 umzu
legen. Auferdem sollte die Bohrung in Teil 5 einen
Durchmesser von 0.8 mm aufweisen., wiahrend der
Schlitz in der angegebenen Breite von 0,5 mm be
lassen werden kann. Bitte korrigieren! D. Red
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