stiicke sicher gefithrt werden

Soweit also die wichtigsten Einzelteile einer
Drehbank. Das Ganze mag sich vielleicht reich-
lidr kompliziert anhSren, wenn man aber zum
Vergleich immer die Abb. 1 heranzieht, hat man
in kurzer Zeit den ,Dreh” heraus. In Heft 2/71

mochten wir noch einige Tips zum Support-
drehen (von unserem Mifarbeiter CHRONOS)
vermitleln, die sicher auch demjenigen nilzlich
sein konnen, der sich gerade eine Drehbank
gekauft hat und nun seine ersten Drehversuche
unternimmt WiWweW

Ergiéinzungen und Berichtigungen zum Vorbild des
’ ET 87-Selbstbau-Modells (zu Heft Nr. 7 und 8/1969)

In Heft 7/69 schreibt Herr Ku‘rpe. Kassel, u. a. bei
seiner Einleitung zum Vorbild des ET 87, daf dieser
F Triecbwagen seinerzeit auf den .Riesengebirgssirek-
ken” eingesetzt war.

Das stimmt nicht, da auf den vier Nebenstrecken
des Riesengebirges nur die E-Tricbwagen der Baureihen
FT 51. FT 88 und FT 89 und teilweise die Eiliricbwa-
gen ET 25 und ET 31 eingesetzi waren. Die sechs ET
%7-Tricbwagen waren von ihrer Indienststellung 1914
bis zur Betrichseinstellung des ostdeutschen Strecken-
netzes nur auf der 34,5 km langen Nebenstrecke
Niedersalzbrunn - Fellhammer - Halbstadt/CSSR
eingesetzt. Diese Nebenstrecke befand sich im Wal.
denburger Bergland, welches immerhin
rund 45 km von dem Riesengebirge entfernt lag! Diese
F-Tricbwagen wurden von der KPEV unter der Feder-

wie GERA (in Heft 8/69). Dieser ET wurde weder als
ET 10.01-06 (Knappe), noch als ET 831/32841/42 (GE-
RA) von der KPEV in Dienst gestellt, sondem als
EI1T501 -0 6! Siehe auch dazu .Triecbwagen-Archiv”]
Die KPEV kannte ihrerseits nicht die Bezeichnung ET,
sondern bezeichnete elektr. Trichwagen fiir Fahrlei-
tungen mit _EIT" und solche fiir Stromschiene als
JEsT™. Die DR @nderte 1927 diesen Triebwagen in
ET 10.01 - 06 und um die Mitte der 30er Jahre wurde
er abermals umgekennzeichnet. u. z. in ET 87! Die
Steuerwagen hatten bei Indienststellung 1914 die Be-
zeichnung ESa 2001 -06 und die Beiwagen ESb 2011 -
16. welche dann in ES bzw. EB 89.01 - 06 umgekenn-
zeichnet wurden

Herr GERA vermuiet, dafl der ET 87 bei seiner In-
dienstsiellung Biigelstromabnehmer besaf. Diese Ver-

fiihrung Wittfcld's speziell fiir diese Neb ke ent-
worfen und von den Linke-Hofmann Werken Breslau
und der AEG gebaut.

Als gebiirtiger Breslauer wohnte ich bis 1946 in
Waldenburg/Schles. und somit unmittelbar an dem
elektrifizierten Streckennetz Schlesiens. Ich  verflige
daher (iber perstinliche Kenninisse dieses Netzes und
bin u. a. auch einige Male mit dem ET 87 auf v. g.
Strecke als Reisender mitgefahren. Siehe zum ET 87
gleichlautende Ausfilhrungen von R. Zschech im
.Tricbwagen-Archiv”, Transpress-Verlag Ost-Berlin!

Es sind tassichlich sechs Einheiten gebaut worden.
Der letzte mit der Betr.Nr. 06 wurde 1914 auf der
Baltischen Ausstellung in Malmd der Uffentlichkeit
vorgesielll. Wie mir noch in Erinnerung ist, wurde
cin ET 87 im Jahre 1940 bei einem Uniall unweit
Friedland /Schles. schwer beschiidigt. Er ist daher wohl
auber Dienst gestellt worden, -

Auch hinsichtlich der Ordnungs. und Betriebs-Num-
mer, mit den der spiitere ET 87 seinerzeit in Dienst
gestellt wurde. irren sich sowohl die He.rm Knappe

g trifft nicht zu. denn diese E-Triecbwagen waren
von A g an_ mit Sch bonehmern ausge-
riistet gewesen, Die KPEV-Scherenstromabnehmer wur-
den spiiter allerdings gegen solche der DR Einheits-

ausge: "

Hier liegt vermutlich seitens von Herr GERA eine
Verwechslung mit dem ET 99 vor. Ein Teil dieser von
der DR spliter als FT 99 bezeichneten E-Triebwagen
wurden mit Schleifbiigel-Stromabnehmern ausgeriistel,
und zwar die zwischen 1905-1912von der AEG ge-
bauten Einheiten, wihrend die im gleichen Zeitraum
von den SSW gebauten E-Tricbwagen mit Scheren
stromabnehmer ausgeriisiet wurden. Dariiber h
verwechselt Herr GERA die Betr.-Nr., mit denen der
ET 87 seinerzeit in Dienst gestelli wurde, vielleicht
mit den Beir.-Nr., mit denen der spiitere ET 9 awi-
schen 1905- 1914 in Dienst gestellt wurden und eine
groBe Ahnlichkeit (551/52-651/52 AEG 801/02 - 829/30
SSW) aufweisen. Trotzdem gab es die Betr.-Nr, 831/32-
841/42 auch bei diesen nicht!

Helmut Giinther, Nuttlar/Ruhr

beneinander

Auf diesem Bild wird im Bahnhof Herbolzheim
(Rheinstrecke) der historische Dampfzug der Neben-
bahn Achern - Ottenhiifen mit seiner T 3 (Borsig 1900,
Fabriknummer 4788) gerade von einem D-Zug der
Deutschen Bundesbahn. gefithrt von einer LnE der
BR 112, iiberholt. Der Dampfzug befand sich damals
gerade auf der Fahrt zur 75-Jahr-Feier der Miinstertal-
bahn Bad Krozingen - Sulzburg/Staufen der Siidwesi
deutschen Eisenbahn-Gesellschaft mbH.

Dieses Bild ist wieder eine neue Anregung mehr
fiir die Modellbahn; denn obwohl die Maschinen
cigentlich aus zwei verschiedenen Fpochen stammen,
kénnen sie dennoch zur gleichen Zeit nebeneinander
vorkommen - das Bild beweist es. Wer also eine
Vorliebe fiir die moderne Bahn hat, kann ohne Stil-
bruch ruhig auch mal eine T 3-Gamitur als .Uber-
fithrungsfahrt® {iber die Gleise rollen lassen. Beim
grofen Vorbild wird es ja auch gemacht.

Th. Horn, Kriftel

33



