Abb. 1.
Uberhaupt erst dazu angeregt, .seine” E 71 zu bauen.

Vorbild und Modell — in einer geschickten Fotomontage des Herrn Nawrocki. Dieses Bild hat ihn

Elektr. Giiterzuglokomotive der BR E 71

Das Vorbild

Die Giiterzuglokomotiven der Baureihe E 71 wurden
in den Jahren 1914-1921 als EG 511-537 von der
KPEV (Koniglich PreuBische Eisenbahn-Verwaltung) in
Dienst gestellt. Sie waren fiir die Strecke Magdeburg -
Dessau - Bitterfeld - Leipzig - Halle (S) bestimmt. Im
Jahre 1928 erfolgte dann die Umbezeichnung in
E7111-37.

Der Fahrzeugteil bestand aus den beiden Dreh-
gestellen, die je einen hochgelagerten Fahrmotor
trugen und mit den Vorbauten eine Einheit bildeten,
sowie dem Lokkasten, der mit Drehzapfen auf die
[)rehéﬁle“f.' aufgelagert war. Die Drehgestelle waren
zur berlraguni der Zug- und StoBkrifte mit einer
gefederten Kurzkupplung und Puffern verbunden. Die
Kraftiibertragung erfolgte iiber eine Blindwelle und
Kuppelstange auf die beiden Treibachsen. Die Achs-
folge der E 71 ist mit B'B’ zu bezeichnen.

Der Lokkasten bestand aus den beiden Fiihrerstin-
den und dem dazwischen liegenden (erhéhten) Hoch-
spannungsteil. Daneben waren die freiliegenden Ul-
kilhler aufgestellt. In der Zeichnung ist ;ie Lok mit
den anfinglich bei der KPEV verwendeten Stromab-
nehmern dargestellt, die spiiter jedoch durch andere
(z. B. SBS 10) ersetzt wurden.

Die Lokomotiven bewihrten sich recht gut. Nach
dem Umbau in den Jahren 1931/32 konnte die Hichst-
geschwindigkeit auf 65 km/h fesigesetzt werden. Die
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Dauerzugkraft betrug jetzt 4000 kg bei einer Dauer-
leistung von 590 KW. Das Dienstgewicht der Lok war
9t

Im Jahre 1932 kamen alle elf Loks zur Wiesen- und
Wehratalbahn. Hier wurden die letzten neun Stiick im
Jahre 1959 ausgemustert. Als letzte und einzige ihrer
Art ist die E71 30 erhalten geblieben und findet
sich jetzt im Verkehrsmuseum in Dresden.

Soweit der Lebenslauf der .Familie E71" aus der
Feder unseres Mitarbeiters Horst MeiBner, der auch
(in bewiihrter Weise) die Zeichnungen erstellte.

Das Modell

AnlaB zur heutigen Bauzeichnung war jedoch das
HO-Modell des Herrn L. Nawrocki, Schwaikheim, der
unseren Lesern durch seine Anlagenberichte ja bestens
bekannt ist. Erfreulicherweise machte er wiihrend des
Bauves Zwischenaufnahmen, die der Illustrierung
unserer Bauzeichnung zugute kommen. Auferdem
schreibt er hierzu:

Meine E 71 hiitte fast {iberhaupt nie das Licht ihres
Modellbahn-Lebens erblickt, wenn mir vor ihrer Fer-
tigstellung schon das Buch .Archiv elektrischer Loko-
motiven" unter die Finger gekommen wiire. Nichts
gegen dieses hochinteressante Buch, aber auf den
entsprechenden Fotos darin sieht die E 71 keineswegs
attraktiv genug aus, daf sie mich zum Nachbau hiitte
reizen kénnen. Zum Gliick besaB ich schon vor Er-
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Abb. 2a-d. Seitenansicht, Stirnansicht und Draufsicht im Zeichnungsmafistab 1 :1 for HO (1 : 87) von H.
Meifiner. MaBe Ober den Strichen fir HO und N, darunter Originalmafie.
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Abb. 6. Dos
-Hauschen® st
schon fast fertig
und braucht nur
noch zusammen-
ebaut werden.
e Olkihler-
AHtroppen wur-
den oaus Ns-
Draht und Iso-
lierschlauch-
Stiickchen herge-
stellt, die Strom-
aobnehmer sind
von Sommer-

feldt

432

Abb. 3. Die Lage
und Befestigung
des Mofors geht
deutlich aus der
Seitenansicht der
Drehgestell-Ein-
heit hervor. Der
Motor ist mittels
UHU-plus auf
das Verbin-
dungsstick zwi-
schen den Dreh-
gestellen aufge-
klebt. Die
Schnecke wird
iUber ein Kar-
dan-Gelenk an-
gefrieben.

Abb. 4. Aus der
Draufsicht geht
deutlich hervor,
weshalb der
Drehpunkt des
Kardan-Gelen-
kes mit dem
Drehpunkt des
Drehgestelles
Ubereinstimmen
muB.

Abb. 5. Das teil-
weise zusammen-
gebaute Modell
(beide Drehge-
stelle und e-
héuse-Mittelteil)
von unten be-
trachtet. Man
sieht deutlich
den Schleifer fir
die Stromab-
nahme (im lin-
ken Drehgestell)
sowie die Ge-
triebe-Anord-
nung und den
Mittelpuffer zwi-
schen den Dreh-
gestellen.




Abb. 7. Das fertige Modell des Verfassers.

scheinen dieses Buches ein Foto von der E 71 13 (Abb.
1), auf der sie wesentlich besser zur Geltung kommt.
Die im .Archiv® enthaltene Ubersichtszeichnung kam
mir dann allerdings sehr gelegen, und nach dem Um-
rechnen der Original-Mafe in den Mafstab 1.87 -
einschlieBlich dem Anfertigen der noch nétigen
Skizzen und Zeichnungen - stand dann meinem
ersten Modellbau-Versuch eigentlich nichts mehr im
Wege.

Schon vor den ersten Zeichnungen war mir klar,
daf ich, aufer wenigen Einzelteilen, keine griBeren

hart veriotet

Bauteile von handelsiiblichen Modellen verwenden
konnte. Ich gann also erstmal, das Fahrgestell
zu planen und mir Gedanken iiber die Anordnung
von Motor und Getriebe zu machen. Was heraus kam,
war folgendes:

Geschwindigkeit der Original-Lok = 65 km/h

Geschwindigkeit der Modell-Lok = 20 cm/s

Bei einem Treibrad-Durchmesser von 15,5 mm also
etwa 4 Umdrehungen pro Sekunde. Der Motor sollte
demnach, bei einer Getriebe-Untersetzung von 36:1
ungefihr 8500 U/min. haben. Den geforderten Daten
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Abb. 8. MaBskizze fir die Drehgestelle, die
beide in einem Arbeitsgang hergestellt werden i 25 s
und spdter an der bezeichneten Stelle getrennt
werden missen. Alle MafBle in mm. Zeichnungs- 17 —
mafistab 1 : 1 fir HO.
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Nawrocki-Anlage.

entsprach fast genau der Marx-Milliperm-Spezial, der
auch mit seinem Durchmesser von 21 mm recht
giinstig lag.

Nun aber zum praktischen Bau!

Meine E 71 besteht. bis auf ganz wenige Ausnah-
men, aus Messing und wurde mit UHU-plus verklebt.
Durch die Achsfolge B'B’ bei einer LiiP von 133,5 mm
kann ohne weiteres ein Radius von nur 30 cm durch-
fahren werden. Die Hochstgeschwindigkeit betrégt mit
der vorgenannten Getriebe-Untersetzung ca. 80 km/h
tr}d die Zugkraft entspricht in etwa der E45 von

iliput.

Simtliche im Getricbe verwendeten Zahn- und
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Abb. 9. Wie gut dieser Ellok-Oldtimer im Modell wirkt, offenbart dieses Bild vo seinem Einsatz auf der

Schneckenrider haben ein Modul von 0.4 mm. Mit
einem Schneckenrad sitzt auf gleicher Achse ein Stirn-
rad (25 Zihne), das ein glei Zahnrad -~ fest auf
einer Hohlwelle befestigt - antreibt (Abb. 5. Die
Hohlwelle lauft auf der Blindwellen-Achse, und zwar
mit ungleicher Drehzahl zur Blindwelle (diese wird ja
von den Kuppelstangen mitgenommen). Uber zwei
Zwischenriider (15 Zihne) werden dann die Zahnrader
(30 Zihne) auf den Treibachsen angetriecben. Diese
Anordnung war nétig. weil sich die Achse des
Schneckenrades ziemlich weit nach vorne verschieben
muf, damit der Drehpunkt des Drehgestelles mit dem
Drehpunkt des Kardan-Gelenkes vertikal fluchtet
(Abb. 3 u. 4. Somit kann der Kardan-Mitnehmer fest

Zyl Stit 2 &

Abb. 10. Bohrschablone fir die Fih-
rung der Getriebe-Achsen in 1/1 HO-
GroBe.




auf der Motorwelle sitzen; der Drehgestellausschlag
wird vom Kardan-Gelenk aufgenommen.

Nachdem nun Motor- und Getriebeanordns in
etwa feststand, habe ich mir folgende Teile besorgh
Marx M.llllperm-Spuh

8 Trlekil:lrlder 16 mm ¢ (Mérklin), davon 4 mit Haft-

4 Blindwellenréider 10 mm @,
12 Sechskantschrauben mit 1 mm Ansatz fiir Kuppel-

stangen,
6 Achsen 25 mm @, 1 Stck. Silberstahl 2 mm @

fir Schnecken- und Zwischenradwellen, Isolier-
buchsen 3,5 mm @ zum Isolieren der Achsen,
4 Federpuffer, Schneckenrad und Zahn-

Schnecke,
riider mit der erwahnten Zahn-Zahl,
1 Plexiglas-Stab 3 mm ¢ fiir die Bnleudtmns sowie
Birn: , Farbe und diverse Kleinteile

Diese Teile muBten lellw:‘lr mdlpubellet werden.

Die Treibriider inen Durchmesser von
15.5 mm abgedreht (Laufkranz u;;fs‘lfsmml und kul:i

nere Haftreifen {Mi:klin Nr.
die restlichen Rlder auch isoliert.
Die Drel le bestehen aus zwei H-férmig aus-
Erhlen Prolllen (Abb. 8, die im Drehpunkt
ﬁ: ich durch ein Stiick Flachmessing verbunden
sind [Du-hpunl:l Abstand = 62,5 mm). Darauf ist der
verschraubt, dﬂ gleichzeitig als Befesti-

Die beiden Vorbeulen auf den Drehgestellen be-
stehen auch aus Ms-Blech, 0,75 mm stark. Darin sind
als Lampen je zwel Ms-Rohre mit 3 mm Innendurdl-
messer eingeklebt, in denen die Plexiglas-Stibe be-
!umnvon auBen mit UHU-plus vergossen und poliert
we Jeder Vorbau ist mit einer Schraube M 2
direkt hinter der hle auf dem Dreh 1l be-

Abb. 11. Wenngleich wohl kaum
Aussicht besteht, daB dieser inter-
essante Ellok-Veteran in N nach-
gebaut wird, bringen wir dennoch
die Dbemchlsusdmunqen auch
MaBstab 1 :160. Die
en etwaige Bavinter-
-nenhn len HO-Zeichnungen auf
S. 431 entnehmen. Und wenn je-
mand das groBe Wagnis
sollte — wir werden die Bilder
gerne verdffentlichen |

kleinen Vorsiitzen gedreht und die Form entsprechend
der Dmuﬁidu p{:’inl FeDuudx wm"::bm
riist, die Fenster anger .

elt und anschlieBend -die drei Teile zusam

klebt und iiberarbeitet. Als unterer Abu'hlu!
du uses wurde zwischen den beiden Filhrerhaus-
Stimwiinden auf jeder Uns-ehe ein T-Profil (6x3
mm) eingeklebt, die dann der Draufsicht die

schmalen den Fiihre|
bilden. Der nach unten zeigende, mittlere Schenkel
dient als Auflage fiir die hn.en Rohre der Olkﬂhul::l

Kisten zwischen den Sllmwlnden einzeln an-
gefertigt und aufgeklebt. Die Griffs bestehen
aus 0,5 mm Ns-Draht und die Nachbil der Ul-

kithlerrohre wurde durch BZ-Draht (0.6 mm) mit auf-
debenen Isolierschlauchstiickchen erreicht (Abb.7)
eitere Einzelheiten kann man der Potnl
nach Augenmaf anfertigen und aufkleben.
Die Stromabnahme erfolgt bei meinem Modell an
den Innenseiten der Rider (s. Abhh 5). Man kann

griin, Lampen
und Pufferbohle, Dreh;alh wwle Kupplung und
die Behiilter zwischen tellen schwarz
strichen. DieTuibrldermddleSdlmumz;
Blindwellentriiger werden rot, die Isolatoren rotbraun
und die Trittbretter, Griffstangen und Kuppelstangen

braun mit schwarz
Mit der E71 bevilkert nun ein weiterer Ellok-
oldtim-er - dle ja immer wieder von Modellbahnern

k-sllﬂ (s. auch Abb. 5
Mittelstiick mit dnn beiden Fﬂhremlnden habe
ich aus Volln beitet (man kann es
natiirlich auch aus Messingblech herstellen).
wurden drei Einzelstiicke zu den Vorarbeiten mitein-
danach die Dachradien mit den

n - und der zudem gar nicht einmal
so alt aussieht, meine Anlage. Wer allerdings mehr
aufneuere'l‘{pen .steht”, kann sich ja immer noch
Tiiehlich oot 1559 mmgemustert E’“""’"’ﬁu"'{eﬁﬂ'
ich erst ausgemustert wurden t

sie jedenfalls - .meine” E7113 - und
L. Nawrocki, Schwnlkhelm
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