Abb. 1 und 2

Der ET 88.04, den man
ochne allzuviel Umsténde
aus einem vierachsigen
Liliput-Abteilwagen
gewinnen kann, wie wir
Ihnen ouf den Seiten
224/225 sowie im néch-
sten Heft aufzeigen
werden.

(Fotos: Lokbildarchiv
Bellingrodt.)

ET 88 - ein Old-Timer~Triebwagen

for Oberleilungsbetrieb - von Ing. R. Knappe, Kassel

l. Teil: Das Vorbild

Man sollte es kaum glauben, daB ein E-Triebwa-
gen 40 Dienstjahre hinter sich bringen kann, aber es
ist doch so! 1919 in Dienst gestelll, waren die drei
Triecbwagen ET 88.01, 88.02 und 88.04 bis zu ihrer
Ausmusterung 1959 nahezu ununterbrochen im Ein-
satz. Hier ihre Geschichte:

Um die Jahrhundertwende begannen die ersten
Versuche, die elekir'sche Zuglrderung im Vollbahn-
betrieb einzufiihren. Dabei wurden zuerst Trieb-
wagen verwendet und erst sehr viel spiter (etwa
1908) ging man an die Entwicklung und den Bau von
Lokomotiven. In Preufien entstanden so 1900 - 02 die




W bahn als Vi h ke fiir 750 V Gleich-
strom, 1903 die Strecke Berlin/Potsdamer Bf. - Lichter-
felde/Ost fiir 500 V Gleichstrom wund 1903-05 die
Strecke Berlin/Niederschineweide — Spindlersfeld  fiir
6000 V Wechselstrom. Wiihrend bei den ersten beiden
Syst die Str fuhr durch eine neben dem
Cleis liegende, hollem rlmt: Schiene erfolgte, hatte
d.ie w chaslet: 2é:

6000 V eingerichtet, ab 1910 die Strecke Dessau -
Bitterfeld fiir Wechsel 10kV 15 Hz (ab 1914
15kV 167y Hz) und ab 1911-14 die Bergversuchs-

222

strecken im Riesengebirge bei Hirschberg fiir das
gleiche Stromsystem wie in Mitteldeutschland.

1913 wurde dann die Elektrifizierung der Berliner
S-Bahn mit 15 kV 16*/s Hz beschlossen, um einen frei-
zilgigen Austausch der Triebiahrzeuge mit den ge-
planten Fernbahnstrecken zu erméglichen. Hierfiir
wurden u. . auch einige Triebwagen in der Anord-
nung (A1) (1A)w2i gebaut, fiir die man qunl:l-len
der 4achsigen preuB. Abiteilwagen PrC4 ver d
Die Wagen erhielten Steuerstinde lnll Fennem an
den Stimwiind, Oberlein t , Dreh-
gestellmotoren und die touulen filir Tﬂebﬁhmﬂn
erforderlichen Einrichtungen.

Ein Jahr spiiter entschlof sich jedoch die KPEV die
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S-B-lm vom Frm\rerieht zu trennen und fiir Gleich-
i hien. Die hnh:uhll!m Trieb-
wagen mmleu nach Schlesien und dort
1920 in Dienst gestelli. Dort waren sie ni dem wei-
ter ausgebauten Netz Géorlitz - Breslau - Hirschberg -
Landeshut eingesetzi. Beim Ende des 2. Welikrieges
wurden drei Wagen in den siiddeutschen Raum ge-
bracht und unter den Nummern ET 88.01 (ehem.
preuf. 1007), 88.02 (1008), 88.04 (1010) beim Bw
Niimberg Hbi. verwendei. Sie wurden auf den Stleﬁ-
ken der BD Niimberg iegend im Beruf
eingesetzt und verblieben dort bh zu ihrer Ausmuste-
rung 1959,
Die Zeichnung (Abb. 3-5) zeigi den Triebwagen
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Abb. 3-5. Der ET 88, nuch Original-Unterlagen
im Zenchnungsmoﬂslu 1:87.

MaBstabgerecht ist er zwor um B mm lGnger
als der Liliput-Vierachser und weist eine etwas
andere Sedanwondouﬂeulung auf, aber sein
leichter Umbau zum ET 88 I8t sicher manchen
gern ein Auge zudricken!

Technische Daten des Vorbilds:

Transformator-Dauerleistung: 332 kVA

Anzahl der Steuerstufen, 11

Fahrmotoren: 2 Einphasen-Reihenschluf-
Kommutatormotoren

Nennleistung: 468 kW bei v = 38 km/h

Fnhnpnnnung‘ 320V

Hiochstgeschwindigkeit: 65 km/h

Beleuchtung: 80 V ~ mit Hilfsumspanner

Heizung: Widerstandsheizung, 15 kW Leistung

Bremse: Knorr-Einkammerbremse, Klotzbremse
und Handbremse

vor dem Emeuverungsumbau 1951, Dabei erhielten die
Fahrzeuge auch WC eingebaut, die sie vorher nicht
besafen. Die Blechkiisten zwischen den Fenstern an
den Stimwlnden sind Beliiftungskanile fiir die Fahr-
motoren.

AuBer den ET 88 waren noch sechs dreiteilige Fahr-
zeuge 2'1+B'1+1 2'w2u in Sch'esien eingesetzi, von
denen drei Fahrzeuge gleichfalls von der BD Niim-
berg mit der Bezeichnung ET 87.01 (ehem. preuf. 1001),
87.03 (1004) und 87.05 (1006) iibernommen wurden.
Sie sind unter dem Scherznamen _Tatzelwurm~ be-
kannt geworden. Uber den Verbleib der resilichen
drei Wagen ist nichts bekanni.
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Il. Teil: ET 88 aus einem Liliput-Abteilwagen

Umgebaut, gezeichnet und beschrieben von Ing. R. Knappe, Kassel

Als man in PreuBlen im Jahre 1914 daranging. Trieb-
wagen fiir Oberleitungsbetrieb zu beschafien, griff
man auf die bewihrien 4achsigen Abteilwagen PrC4
zuriick, baute Antriebe in die Drehgestelle, schnitt
Fenster in die Stimwiinde und baute Steuerstiinde
dahinter, setzte Stromabnehmer auf die Diicher und
hatte damit schon bald die gewiinschten Fahrzeuge
fertig. In dhnlicher Weise kann man vorgehen, wenn
man SpaB an diesem kuriosen Old-Timer hat, Man
besorgt sich einen Bausatz Nr. 290 B von .Liliput~,

baut Antriebe in die Drehgesielle, schneidet Fenster
in ... Halt, so schnell ist es doch nicht getan und
darum soll einiges etwas genauer beschrieben wer
den. Aber, oh Pech! Fben sehe ich, daf nur noch
Platz fiir ein paar Zeilen ist. Fangen wir mit der Be-
schreibung des Umbaues also gar nicht erst an, son-
dern erst das niichste Mal! Sie kénnen ja inzwischen
mal die Hauptzeichnung studieren, in Heft 6 folgen
noch einige Detail- und Ausfilhrungszeichnungen.
(Fortsetzung also in Heft 6/XIV.)
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Abb. 6. Das aus einem Liliput-Abteilwaogen entstandene ET B8-Modell des Verfassers

Abb. 7

Das gleiche Modell von unten gesehen. Diese Druntersicht |GBt ein poor wichtige Einzelheiten er-

kennen wie Kardangelenk, Triebdrehgestell (Sommerfeldt-Gelriebe), Zahnrider v. &

Zu Seite 225: Abb. 8. Schnitt durch den Liliput-Wagen mit Motor- und Getriebeeinbau, Kardanwelle, Dreh-
gestelle, Lompen, Stromabnehmern u. dgl. im Zeichnungsmafistab 1:1 fir HO

Abb. 9-11
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Verschiedene Schnitte und Konstruktionsdetails in /1y HO-GréBe
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