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Schwere Giiterzug-

Ellok BR 88

Reihe 1280 der OBB - 1ll. Teil

Die nun folgende Anfertigung der Getriebe-
kasten und der Blindwelle samt Motoreinbau erfor-
fordert besondere Sorgfalt und ist daher am Be-
sten an einem stillen Sonntag in Abwesenheit der
lieben Familie auszufihren! (Vielleicht spendieren
Sie mal ein paar Kinokarten o. d.2)

Hier teilen sich auch die Wege fir die verschie-
denen Motoreinbauvarianten. Ich will im folgenden
nur die Varianten | (Permo 18) und Il (Wehr-
machtsmotor) beschreiben, da sich alle anderen
Bauarten zwischen diesen beiden Lésungen bewe-
gen (s. a. Abb. 3 ,Motoreinbauvorschldge” S. 456,
Heft 12/1X).

Variante 1:

Der Permo 18 D-Motor treibt Ober ein Sommer-
feldt-Getriebe 1 : 15 (dessen Schnecke direkt auf der
Motorwelle sitzt) und ein einfaches Stirnradge-
triebe (etwa 1:2) die Blindwelle an. Das GrofB-
zahnrad trdgt — wie bei der Originallok — direkt
die Kurbel und das Gegengewicht. Die Stirnrad-

Ubersetzung kénnen wir entweder einseitig oder
doppelseitig ausfihren;
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sie auf einer Seite. Durch possende Gummizwischen-
lagen zwischen Motor und Rahmen kann der Mit-
tenabstand der Stirnrdder genau eingestellt wer-
den. Nach genauer Einstellung dieses Zahneingriffs
wird das Sommerfeldigetriebe mittels etwas ldnge-
rer Getriebespannschrauben mit der Getriebetrag-
plotte verschraubt und in seiner Lage fixiert. Die
zweite Blindwelle ist im Hauptrahmen gelagert und
mit der angetriebenen Blindwelle nur Uber den
Kandé-Rahmen gekuppelt, Die Mafle und den Zu-
sammenbau des Getriebes veranschaulicht die
axonometrische Skizze der Abb. 25a und b, die
Blindwellenkurbeln zeigen Abb. 21a und b.

Variante Ill:

Der duBerst zugkrdftige 24 V-Luftwaffenmotor ist
leider im Durchmesser viel zu groff und kann im
Lokkasten nicht untergebracht werden. Wir missen
ihn daher umbauven und seines LeichtmetallguBige-
héuses berauben. Achtung, nur fir geibte Modell-
bauer, die schon viel mit Motoren und deren Ein-
zelteilen gearbeitet haben, zu empfehlen! Abb. 5
(Heft 12/1X) zeigt uns die ,Verwoandlung des Mo-

uberdreht Abb. Na. Blindwellenzahi=

rad mit Kurbel (2mal aus
Ms), aus 3 aufeinandergelo-
teten Schichten bestehend, in
leicht konisch doppelter HO-Grofle.
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Bei Antriebsvariante Il ent-
fdllt das Zahnrad und wird
durch eine glatte Scheibe
ersetzt,

Abb. 21b. Blindwellen-
kurbel, nochmals her-
ausgezeichnet.  Kurbel-
radius gleich dem der
verwendeten Treibrdder!
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2,5mm Welle Bohren mit einem
Treibrad als Bohrscha-
blone Gewinde nur mit

I4+-11-Bohrer schneiden!
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Abb. 23.
Der ,verwandelte
Luftwaffenmotor mit

Getriebe, Blindwelle und Schwungmasse.
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des Gehduses werden die Lagerschilder und der
Magnet einschliefilich Polschuhen in einem Hilfs-
rahmen aus 2 mm Messingblech gelagert. Dadurch
erhdlt der Motor einen eitwa rechteckigen Quer-
schnitt; die noch immer vorstehenden Magnet- und
Lagerschildteile haben entweder zwischen den Rah-
menwangen Platz oder sie erfordern kleine Aus-
nehmungen im Rahmen, die am fertigen Modell
kaum mehr auffallen. Die Polschuhe miissen zusdtz-
lich fir den Durchgang des Kandé-Rahmens ausge-
feilt werden. Der Hilfsrahmen trédgt aufferdem das
Lager der Schneckenwelle mit Schwungmasse. Bei
diesem Motorumbau ist auf peinlichste Sauberkeit
zu achten, 'da z. B. Eisenfeilspéne infolge der

enormen Zugkraft des Permanentmagneten fast nicht
mehr entfernt werden kénnen. DarGber hinaus miis-
sen die drei Lager der Hauptwelle (kollektorseiti-
ges, antriebsseitiges und Schwungmassenlager) ge-
nau fluchten. Kontrolle: der Anker muf3 sich bei ab-
gehobenen Birsten leicht drehen. Die auf der Mo-
torwelle sitzende und gleichzeitig als Kupplung
mit der Schwungmasse dienende Schnecke treibt di-
rekt das 30-zGhnige Schneckenrad auf der Blind-
welle an. Bei dieser Ausfihrung muB ous Platz-
mangel der Kandé-Rahmen blind ausgefihrt werden
und die zweite Blindwelle entfallen. Das Muster-
modell wurde so gestaltet, daB der Motor-Getriebe-
block als Ganzes abgehoben werden kann (Abb. 23).
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Variante 1V:

Fiir Mdrklinisten ein Hinweis: Sie kénnen ohne
weiteres die Lok mit dem CM 800-Motor ausristen
und — so sie sich noch keinen Stangenantrieb
zu bauven traven — die Achsen mit den Zwischenrd-
dern der CM 800 kuppeln. Sie missen allerdings
dann den Rahmen unsymmetrisch ausfiGhren, um
Platz fiir die Zahnrdder zu schaffen. die genauve
Konstruktion und Festlegung der MaBe Oberlasse
ich lhnen.

Kurz noch eine theoretische Uberlegung:

Die Originalmaschine féhrt maximal 50 km/h, das
entspricht 9,5 m/min im Modell. Daraus ergibt sich
eine Drehzahl von 240 U/min fir die Treibrdder und
eine Ubersetzung von etwa 1 :25 bis 30. Wundern
Sie sich also nicht, wenn |hr Modell ,schleicht”.

Bevor wir jetzt mit dem Bau des Stangenantriebs
beginnen, schlagen Sie bitte in lhrer MIBA-Biblio-
thek in Band VI, S.543 ff. nach und lesen den
dort abgedruckten Artikel genau durch,

Dann fertigen wir aus 1 mm hartem Messingblech
die Stangen und Kandérahmen It. Zeichnung (aus
einem Stick) an, wobei wir zuerst die 2 mm
Bohrungen mit Hilfe unserer oben erwdhnten Bohr-
schablone bohren und erst dann die Stangen an-
reiBen und ausschneiden. Entgegen meiner Stellung-
nahme in meinem Aufsatz in Band VI muB ich dies-
mal zu Kurbelzapfen von 2 mm ¢ raten, weil die
Mérklinrodsdtze leider M 2-Bohrungen besitzen.

Fir diejenigen unserer Leser, die den Band VI
nicht besitzen, bringen wir im folgenden einen Kurz-
auszug aus dem oben zitierten Artikel:

+Aus den Stangen nur einseitig Nut ausarbeiten;
wenn keine Frdsméglichkeit vorhanden, genigt aus-
sdgen mit einer Einstrichséige. Wichtig ist die ge-
nave Einhaltung des Stichmafles. Luft zwischen Kur-
belzapfen und Stange soll méglichst nicht gréfer
als 0,1 mm sein. Nicht genau gelungene Stangen
lieber gleich wegwerfen, statt spdteren Arger da-
mit zu erkaufen . . ." (s. Abb. 24).

Abb. 26. Die Einstrichséige ist —
im Verhdltnis zur Kuppel-
stange - etwas arg klein
gezeichnet, aber gi
wissen ja, wie's
gemeint ist!

Der Zusammenbau, dem wir besondere Sorgfalt
widmen missen, geht folgendermaBen vor sich:

Zuerst werden die Radsdtze ,eingebunden”, d. h.
die auf die Achsen aufgeprefiten Rdder mit den
evil. vorhandenen ,Achskisten” (Lagern) werden mit
dem Rahmen zusammengebaut (Abb. 17/18). Hier
mochte ich besonders darauf hinweisen, dafl fir Lo-
komotiven mit Stangenantrieb unbedingt die
Radsdtze einzeln fertiggestellt, auf einwandfreien
Lauf und winkelrechten Sitz der Kurbelzapfen ge-
prift werden miissen, bevor sie eingebunden wer-
den. Der Lokrahmen und die Lager missen daher
so gestaltet werden, dafl die kompletten Radsétze
nach unten ausgebaut werden kénnen! (S. Abb. 20.)

560

cal2.5
Inach Roasiond)]

2 24 (Schabione 1) .20 ) |3
T T
Alle 24 Blhrungen nach Rahmenschablone bohren .

Abb. 27. Treib- und Kuppelstangen in /1 HO-Gréfe.

Noch dem Einbinden der Radsdtze wird die Lok
— noch chne Stangen und ohne Antrieb — einge-
fahren. Zu diesem Zweck kuppeln wir unsere im
Bau befindliche Maschine an eine fertige Lokomo-
tive und schleppen sie vorsichtig und langsam Uber
einen gut zugdnglichen Teil unserer Anlage. Wer
schon einmal versucht hat, mit Hilfe von langen
Latten, Besenstielen u. &. eine auf einem unzugdng-
lichen Streckenteil entgleiste Lok aufzugleisen, wird
mich verstehen! An Stelle der Schlepplok kann
selbstversténdlich auch jedes andere langsam foh-
rende Triebfahrzeug verwendet werden und wer
noch kein Triebfahrzeug besitzt, zieht eben das
Lokmodell an einem Bindfaden selbst durch die
Gegend!

Bei gleichzeitiger guter Schmierung der Achs-
lager wird diese Prozedur so lange fortgesetzt, bis
die Lok einwandfrei, mit méglichst geringem Lauf-
widerstand lduft. Gleichzeitig ist jetzt die letzte
Gelegenheit, ,schlagende” Rader festzustellen und
auszutauschen. Im Grofbetrieb davert dieses Ein-
fahren, das meist auf dem Hof der Lokomotivfabrik
durchgefihrt wird, mehrere Tage.

Wenn wir mit dem Lauf unseres Modells restlos
zufrieden sind und die Lok auf einem Gefélle von
10—15 %0 von selbst zu laufen beginnt, kénnen wir
die Kuppelstangen montieren und die ganze
JEinfahrerei” wieder von vorne beginnen, Jetzt ach-
ten wir besonders darauf, dafl die Stangen nicht
klemmen; ruckweiser Lauf weist auf nicht winkel-
recht aufgezogene Réder oder falsche Stichmasse
der Stangen hin! Nehmen Sie diese ,Einfahrerei”
ernst! Der Einbau der Treibstangen hat wirklich
Zeit bis zum ndchsten Mall (Fortsetzung folgt)

('Modelleisenbahnireunde ! \

Voraussichtlich im Dezember d. J. erscheint
ein neues Buch Gber die Modelleisenbahn:

Gerhard Trost:

,.Kileine Eisenbahn — ganz grofi’”’

45 feils farbige Fotos, etwa 140 technische

Zeichnungen, 3 Bauplédne, efwa 320 Seilen,
Halbleinen etwa DM 14.80

Bestellungen nehmen wir ab sofort entgegen.
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