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Rolf Brining, Frankfurt/Main

Abb. 1

Vorbemerkung der Redaktion :

Herr Briining zeigt mit diesem Artikel, wie man mit verhaltnismé&Big wenig Arbeilsaufwand aus im_Handel erhaltlichen
Industrieersatzteilen auch andere Fahrzeugiypen aufbauen kann, sodaB auch der wenig geiible Bastler nicht immer nur
die .handelsiiblichen” Modelle auf seiner Anlage fahren zu lassen braucht. Wenn die hier beschriebene E 91 auch
nicht in allen Details 100%,ig dem Vorbild entspricht, so hinterlaBt das auf einfache Art und Weise entstandene Modell
doch ochne weiteres den Eindruck einer E $1. Wer es genau nehmen will, sage halt, daB es sich um eine free-lance-

Bauart handelt, die aber technisch durchaus im Bereich der Moglichkeiten liegt.

Auf dem Titelbild des Heftes 8/VIII
prangte eine von mir aus Marklin-Teilen
gebaute ,E91" und im Bildtext dazu war
gewissermafien eine Ankiindigung des ,Bau-
planes" dazu zu ersehen. Nun, ich will nicht
viel Worte machen; hier ist die Anleitung:

Als Fahrgestelle fanden zwei Stick der
CE 800 (E 63) Verwendung, die ich auf der
Luftbehalterseite um etwa 1,5cm in der
Lange gekiirzt habe (Abb. 13). Beim Absa-
gen ist darauf zu achten, dafy einer der
Luftbehalter erhalten bleibt, weil er spater
am Mittelgehduse angebracht wird. Nach
dem Sagen habe ich die Schnittilachen ab-
gerundet, damit sich die Fahrgestelle beim
Durchfahren von Kurven (die Lok durch-
fahrt auch Krimmungen mit dem 3600
A-Radius) und Ubergangen von Steigungen
in die Waagrechte nicht beriihren und auch
nicht zum Entgleisen kommen kénnen. Die
Verbindung der beiden Fahrgestelle mitein-
ander iUbernimmt ein @ mm langer Messing-
streifen (Abb.9), der an jedem Fahrgestell
durch eine M 2-Schraube beweglich
festgehalten wird (Abb.5). Die Gewinde-
locher sind etwa 11/, mm vom Fahrgestell-
ende entfernt. An der Vorderseite der Fahr-
gestelle sind die Erhchungen vor den Lam-
penhaltern abzuteilen (Abb. 14), damit eine
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ebene Auflagefliche fir das Gehéause vor-
handen ist.

Das auch beim Vorbild vorhandene drei-
teilige Gehause wird aus zwei Gehausen
der Marklin-E 44, die einige Anderungen
uber sich ergehen lassen mufiten, zusam-
mengestellt. Das eine der E 44-Gehause
sagte ich mit einem feinen Laubsageblatt
(damit moglichst wenig Verschnitt entsteht)
genau in der Mitte durch (Schnitt A-A in
Abb. 2) und trennte in der gleichen Weise
die E 44-Vorbauten dicht vor dem Fihrer-
stand ab. Die dadurch entstandenen Uff-
nungen verschlol ich mit 2 mm starkem
Messingblech. Da sich der Spritzgufj des
Gehauses nur schlecht mit Messing verlo-
ten ldkt, schraubte ich an der Innenseite
des Gehauses einen Rahmen aus 0,5 mm
Messingblech mittels dreier Schrauben an,
an den ich das 2 mm Messingstiick anlotete.
Dieses mufy so lang sein, dafy es bei waage-
rechter Lage des Gehauses auf die Puffer-
bohle zu liegen kommt. Die beiden auleren
Gebdaudeteile sind mit nur je einer Schraube
im Gewinde iber den Motoren der Fahr-
gestelle befestigt (Abb. 15, rechts oben).

Von dem vorne iberstehenden Teil des
Daches feilte ich soviel weg, daf nur noch
ein schmaler ,Blechstreifen” Uber den
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4 Abb. 2 Skizze des E 44-Gehduses mit den
eingezeichneten Trennlinien. Beim Befeilen des
Daches darauf achten, daft die Fensterblenden C
bestehen bleiben.
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Abb. 4 Mittelgehduse nach dem Umbau.

Abb. 3 Auflengehduse nach dem Umbau.

Abb. 5 Kurz-
kupplung der
beiden Fahrge-
stelle mit
Kuppelstiick
nach Abb, 9.
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Schawere Giiterzug-LEllok
der Baurethe E 91

Abb. é (oben)
Seitenansicht

Abb. 7 (unten)
Draufsicht
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Zeichnung im Mafstab
1:1 fir BaugroBe HO

Abb. 8 >
Stirnansicht

Abb. 9 Kuppelstiick zur
Verbindung der beiden
Fahrgestelle mit aufgelo-
tetem Zentrierstift.

Abb. 10 Verbindungsstiick fiir die
Gehduseteile.
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Frontfenstern stehen blieb. Auferdem ent-
fernte ich — gleichfalls mit der Feile —
noch die Dachaufbauten, Stromabnehmer-
grundflachen und Laufstege, damit das
Dach schon rund wurde. Das Loch zur fri-
heren Stromabnehmer-Befestigung verschlofy
ich folgendermaken: in ca. 5mm Abstand
von diesem Loch bohrte ich eine M 2-Ge-
windebohrung, sagte ein unter das alte
Loch und die Gewindebohrung passendes
0,5 mm Messingblech zurecht und schraubte
es mit einer M 2-Schraube von innen an. In

Abb. 13 = Das bearbeitete, innere Ende eines
Fahrgestells.

Abb. 14 Pufferbohlenende eines der beiden

Fahrgestelle.
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Indirekte
Beleuchtung der Stirn-
lampen.

4 Abb. 11

Abb. 12 Die E 91 im Zugdienst
auf einer HAGEBA-Strecke.

den Uber dem Messingstreifen verbleiben-
den ,Rest” des Loches lie ich Lotzinn
tropfen und feilte Schraube und Lotzinn auf
Dachebene ab. Damit entsprechen Dach
und Vorderseite in etwa denen der E 91.
Ich griff nun nochmals zur Sige und ent-




Nach dem Ausbau eines Schallmagne-
ten kann dieser freie Raum mit Blei ausgefillt
werden,

Abb. 15

fernte die schwarzen Trager unter den Sei-
tenwanden. (Diese Trager sind auch am
zweiten E 44-Gehduse zu entfernen.) Der
Steg mit der Luftpumpe bleibt jedoch
stehen. Anstelle des Tragers wird der Luft-
behdlter des Fahrgestells angeschraubt.
(Siehe auch Abb. 16.)

Vom Dach des zweiten E 44-Gehauses
entfernte ich die Dachleitungs-Imitation und
die Laufstege, da ich diese bei allen Ge-
hauseteilen einheitlich durch Thorey-Riffel-
blech darstellte. Die Befestigung des be-
weglichen Mittelteiles loste ich auf folgende
Weise: Mit den Schrauben, mit denen die
auheren Gehause am Fahrgestell festgehal-
ten werden, befestigte ich einen mit einem
langlichen Loch versehenen, nach unten
abgebogenen, 0,5 mm starken Messing-
blechstreifen (Abb. 10), in dessen léngliches
Loch eine ,Nase”" des Mittelteils hinein-
ragt (Abb. 16). Damit das Zwischengehéause
immer in der Mitte bleibt, habe ich in sei-
ner Mitte zwei quergelegte 1 mm-Messing-
dréhte befestigt (Abb. 16), zwischen die ein
auf das Fahrgestell-Verbindungsstiick auf-
geloteter Nagel, der ,Zentrierstift" aus
Abb. 9, ragt.

Nach all' diesen Arbeiten ist es nun an
der Zeit, die Gehiuse mit Nitro-Mattlack
neu zu spritzen und nach dem Trocknen
die Sommerfeldt-Stromabnehmer und die
Dachleitungen zu befestigen. Um zwischen
den Gehausen eine zwar bewegliche, aber
lichtspaltdichte Verbindung zu erhalten,
klebte ich am Mittelgehduse 2 cm breite

Streifen aus schwarzem Stoff an (Abb. 16).
Ob man diese Streifen an den Auken- oder
am Mittelgehause anklebt, ist gleichgiiltig;
die Hauptsache ist, dafy sie nur an einem
Gehauseteil befestigt sind. — Die indirekte
Beleuchtung der Stirnlampen durch Plexi-
glasstabchen hat ais Lichtquelle zwei Glih-
birnen, die hinter den Lampenhaltern senk-
recht befestigt sind (Abb. 11).

Zur Erklarung der in Abb. 15 sichtbaren
Zahnrader mochte ich sagen, dafy ich die
Lok auf eine Untersetzung von etwa 62:1
umgebaut habe. Damit erreicht sie bei
12 Vo't Fahrspannung eine Haochsigeschwin-
digkeit von ungefdhr 55km/h (Modellge-
schwindigkeit), die der des Vorbildes
entspricht. Durch diese hohe Untersetzung
kann ich mit einem langen Gilterzug lang-
sam und sauber anfshren und bremsen. Die
Lok fahrt auch schon bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten mit konstanter Geschwin-
digkeit, da der Anker durch die hohe
Tourenzahl ein grofes Schwungmoment hat,
was man sonst nur durch Schwungrader
oder ahnliches erreichen kann.

Wechselstrom-Fahrern wiirde ich empfeh-
len, nur einen Umschalt-Automaten einzu-
bauen und die Anschlisse des anderen
Motors an die Kontaktfedern der Schaltwalze
anzuloten (auf gleiche Drehrichtung der

Anker achten). Dadurch kann man einer-

>

Abb. 16 Blick in die ,Eingeweide” des Mittel-
gehauses.




H. Grofihans, Neu-lsenburg, plaudert aus der Schule:

Haben Sie schon mal

cin richtiges ,, Derhdltnis” gehabt?

Ich muB einmal eine Rede halten. Und
zwar tber ein Verhiltnis, das mir ans Herz
gewachsen ist. Ah, bah, nicnl was Sie den-
ken! Ein viel inleressanteres! Das Verhillnis,
das zwischen der Umdrehungszahl des An-
kers einer Lok und der Umdrehungszahl
ihrer Treibrader besleht, soll an dieser Stelle
behandell werden. An den anderen Stellen
des Hefles steht schon was ,Sonstiges”
Darum steht die Verhillnis-Rede also hier.

Die Induslrielok-Erbauer meinen zumeist,
so in der Gegend von weniger als 20:1 sei
die richlige Unlersetzung. Da kann man dann
bequem mit 300 Sachen um die Kurven brau-
sen. Mit dieser Meinung haben sie fur die
Mehrzahl (?) der Falle, in denen HO-Zuge
laufen, wohl auch durchaus recht.

Es gibl aber auch Gemilsmenschen unter
den Hpiel/ulw]J%(‘nl)almel n — oder sagen
wir: Minialurbahnern — die empfinden diese
Raserei als Nonsens, teilweise auch als Bar-
barei. An sie ist meine Rede gerichtet. Viel-
leicht also auch an Sie.

Worum es geht ist ja nicht so sehr d.'\c
itherhohte bpzuen'fum hwindigkeil zu vermei-
den (das erreicht man theorelisch auch,
indem man den Regler nur mabig weil auf-
dreht), sondern uns geht es nelmLin darum,
dall man aus dem Sldml heraus wirklich
sanftl und die Geschwindigkeit gieichmalBig
sleigernd  anfahren kann und dall unser
Fahrzeug speziell im unleren Geschwindig-
keitsbereich keine eigenwilligen Schwankun-
gen in der Geschwindigkeit austihrt. Wir
wollen seine Bewegung in allen \1lu'll|unm)
100%ig in unserer Hand am Fahrregler
haben, dem das Fahrzeug bedingungslos
gehorehl. Mit einer solchen Lok oder Trieb-
wagen beschleunigen wir originalgetren und
Lbremsen® die Fahrl auch wieder ab — dem
Vorbild tiduschend ahnlich.

Unsere Industrieloks bielen diese Maoglich-
keit vielfach nicht: Bei langsamer Fahrl hal
man manchmal Aerger mit ihnen. — Der Ran-

gierschalter erbringtauch keine wirklich befrie-
digende Fahrweise; im Gegenleil, die Loks
werden fir Schwankungen noch manchmal
anfilliger. — Es ist dariber hinaus der Vor-
schlag gemachl worden, den Anker mit Blei
zu beschweren. Bel einer in dieser Weise von
Rolf Brining behandelten G 800 ergaben die
Probefahrien eine merkliche Besserung der
Fahreigenschaflen. Allerdings mul} hier ein-
geflochlen werden, daB die G800 (und die
TT 800) ausnahmsweise schon von Mirklin
hoher unlersetzt sind als 20:1, sodaly sich das
zusilzliche Schwunggewichl auch rizhtig
auswirkt.

Diese ,Blei-Anker G 800“ war indessen
einer anderen, ebenfalls ,umgemodelten”
G 800 eindeutig unlerlegen. Bei der zweilen
G 800 war das Untersetzungsverhilinis aul
60:1 (1) umgebaul. Selbstverstindlich erreichle
die slark untersetzte G 800 nicht mehr die
Spilzengeschwindigkeit der Lok mil der
Originaluntersetzung.

Daraus ergibt sich folgende Erkenntnis:
Wer gerne die den Induslrielok eigenen Ge-
schwindigkeiten fihrt, dndere nichls an der
Unlerselzung, sondern giefie den Anker mil
Blei aus. Er erhialt dann eine verbesserte
Lok, die weilerhin die von ihm gewinschte
Geschwindigkeit erreicht. Dies ist all’ denje-
nigen anzuralen, aul deren Anlage eine Land-
schaft nur angedeutet ist. In einer sparsam
ausgeslaltelen Landschaft wirkt ein mit
60 km/h fahrender Zug lalsichlich so, als
wiirde er schleichen. Er fdhrl eben an nichls,
das seiner Proporlion entsprichl, unmitlelbar
voruber und so enlsteht keine Bildverschie-
bung zwischen einem ruhenden und einem
sich bewegenden Pol. Die hoch unlerselzle
Lok ist also hier zumeisl fehl am Platze.

Anders verhill es sich bei einer land-
schaftlich gut durchgearbeileten Anlage. Aul
ihr kann man — zwar nicht fir Zuschauer,
aber far sich selbst und daraul komml es
ja an — eine ,echle Zugfahrt ausfihren.
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seits das eine Fahrgestell voll Blei packen
und andererseits kommt es nicht zu Fehl-
schaltungen, wie es bei zwei Umschaltern
moglich ist.

Mit der E 91 habe ich nun eine Lok fir
schwere Giiterziige, die ,Baume ausreifst”,
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da ich in den Aufiengehéusen jedes freie
Fleckchen mit Blei ausgefillt habe. Fur
teichte Giiterziige will ich mir das Modell
der Baureihe 75 bauen, von dem ich lhnen
berichten werde, sobald es fertiggestellt ist.

Rolf Brining



