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Abb. 1.

Die rechte Seite der 45 (Skizze im MafBstab 1:120).

Bauplan einer Bo’ Bo’ — E 45

Fortsetzung aus Heft 9 und SchluB

von Kurt Ernst, Wien

,Na, meine Herren, sind Sie sich in-
zwischen iiber die von Ihnen gewihlte An-
triebsart schliissig geworden und haben Sie
alles vorbereitet? Dann also ohne weitere
Vorrede ran an die Arbeit!

a) Die Drehgestelle.

Die Diehgestelle werden aus halbhartem
Messingblech angefertigt und bestehen
hauptsichlich aus den Rahmenblechen (Rah-
menwangen) Teil 1 und 2, dem auBenliegen-
den Kopfstiick (Puffertrdger) Teil 3, dem
innenliegenden Kopfstiick Teil 4 und dem
obenliegenden Horizontalblech Teil 5. Lelz-
teres dient als Drehzapfenfiihrung und tragt
die Auflagefedern F (Abb. 2). Der hinter
dem auBenliegenden Kopfstiick vorzusehende
Winkel Teil 7 dient als Trittstufe.

Um die Radsdtze leichter ein- und aus-
bauen zu konnen, habe ich die Drehgestell-
Wangen doppelt ausgefiihrt., (Siehe Einzel-
teilzeichnung, Abb. 3). Der eine, spiter
innen liegende Teil ist mit Schlitzlagern, der
andere mit normaler Lagerbohrung (ent-
sprecherd dem Achsdurchmesser) versehen.
Die Verbindung dieser Wangenteile erfolgt
mittels Senkkopf-Schrauben M 1,4. Achs-
lagerkasten, Sandkasten und Bremsteile wer-
den auf die duBere Drehgestell-Wange auf-

gelitet. Das Achslager besteht aus drei zu-
sammengeliteten Schichten, wie aus der
Schrigskizze ersichtlich ist. Die Tragfedern
sind aus Zeichenkarton geklebt, ebenso die
Bremszylinder und Sandkastendeckel. Die
Federpuffer werden an der Pufferbohle jedes
Drehgestells entweder eingeschraubt oder
eingelotet.

Das Schneckengetriebe (nach Bedarf 1:18
bis 1:30) ist in einem Getriebekasten im
Drehgestell untergebracht. Dieser Getriebe-
kasten umschliet das ganze Schnecken-und
Stirnradgetriebe fast o6ldicht, liegt auf der
duBeren Achse des Drehgestells auf und ist
mit einer Schraube am Drehzapfentridger be-
festigt (besser als angelitet). Die Kapselung
des Getriebes ist sehr zu empfehlen, denn
sie schiitzt nicht nur die Zahnrdder vor
Staub, Schotter und anderen Fremdkérpern,
sondern sie ermdoglicht auch eine automati-
sche Tauchschmierung, wodurch das Fahr-
gerdusch der Lok wesentlich wvermindert
wird, (Abb. 3 rechts)

Die Réder tragen, wie auf der Ubersichts-
zeichnung (Heft 9/III) zu erkennen ist, die

Nachbildung der Federn des Sécherongetrie-
bes. Wer auf solche Feinheiten keinen Wert
legt, kann diese Federn unbedenklich weg-
lassen.

Ahb. 2. Drehgestellaufbau

(Einzelteile Seite 357)
1 = Inneres Rahmenblech
2 = KuoBeres Rahmenblech

3 = Aubenliegendes Kopistiick
(Puffertriiger)
4 = Innenliegendes Kopfstiick

= 5 = Obenliegendes Horizontal-
blech (fir Drehzapfenfiih-
rung u, Auflagefedern F)
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b) Die Bricke.

Der Rahmen der Lok, die sogenannte
Briicke, ist mit ihrem Mittel gegeniiber den
Drehgestellen etwas nach vorn verschoben.
Dies ist kein Zeichenfehler, sondern Ab-
sicht, um eine gleichméfige Gewichisvertei-
lung zu erzielen. Die Briicke besteht aus den
beiden Léngstrigern. die mit dem Rahmen-
blech verlétet werden. Als Material dient
wieder halbhartes Messingblech 0,5 mm. Da
auf der Vorderseite der Lok das Rahmen-
blech. weit iliber das Drehgestell hinausragti,
ist auf dieser Seite eine treppenidhnliche
Vertiefung angebracht, die den Abstieg zum
Ubergangsblech erleichtert. Urspriinglich wa-
ren an allen Lokomotiven dieser Reihe
Ubergangsbleche angebracht, die den Uber-
gang von der Lok zum Packwagen bzw. zu
einer zweiten Ellok ermoglichten. Da die
Loks seit Einfiihrung der Reihe E 84 nicht
mehr in Vielfachsteuerung gefahren werden,
wurden diese Ubergangsbleche inzwischen
abgenommen,

Das Rahmenblech ist mit den entsprechen-
den Ausschnitten flir Motor, Getriebekasten
usw., zu versehen. Die Kleinigkeiten, wie
Drucklufthilfsbehilter, Verbindungsleitungen
und Steuerventile auf der rechten, Kiihl-
schlange und BBC-Sicherheitsapparat auf
der linken Lokseite, Luftschlauchanschliisse,
Laternen und Geldnder sind aus den Zeich-
nungen zu ersehen. Bei der Anfertigung der
Trittbretter ist zu beachten, daB diese un-
symmetrisch angeordnet sind, da bei dieser
Lok die Tiir fiir den Beimann nach Schwei-
zer Vorbild in die linke Abschrirung des
Fiihrerhauses verlegt wurde. Die Trittbretter
werden zweckmiBig erst nach Fertigstellung
der Lok angebracht, weil fiir ihre Befesti-
gung der Drehgestellausschlag im Gleisbogen
und damit der verwendete Kriimmungs-
radius maBgebend ist. Unter Umstinden kann
es — besonders bei Verwendung von Indu-
striegleis — notwendig sein. die Trittbretter
statt an der Briicke an den Drehgestellen
zu befestigen. Auf dem Rahmenblech habe
ich in der Kontur des Kastens einen 3 mm
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breiten WeiBblechstreifen hochkant aufge-
litet und den Kasten nur aufgesteckt,
da ich der Ansicht bin, daf ein Modell nur
zum Fahren und Betrachten, nicht aber zum
Betasten mit ungeschickten Fingern geeignet
sein soll. Den Liebhabern der ,stabilen“
Bauweise, die das fertige Modell eventuell
gern in der Rocktasche mitfithren mochten,
sei jedoch empfohlen, den Kasten mit der
Briicke zu verschrauben.

Die Briicke stiitzt sich auf die beiden
Drehgestelle iiber die in der Schrigansicht
gezeigten Blattfedern ab. Die Drehzapfen
dienen lediglich zur Filihrung der Briicke in
horizontaler Richtung und diirfen keine ver-
tikalen Kridfte libertragen. Diese Anordnung
gestattet eine allseits freie Beweglichkeit der
Drehgestelle und ermoglicht das anstands-
lose Befahren von Uberhéhungsrampen,
Ausrundungsbogen, Kuppen von Ablauf-
bergen usw. Zu beachten ist dabei, daB die
Drehzapfenschraube nur so weit angezogen
wird, dafi das Drehgestell allseitig frei be-
weglich bleibt. Die Schraube selbst ist mit
einem Tropfchen Lack gegen Lockern zu
sichern.

¢) Der Kasten,

Die Abmessungen des Kastens gehen aus
den Abbildungen hervor. Esg ist zu beachten,
daB die beiden Seitenwinde nicht gleich
sind. Als Material ist Messing- oder WeiB-
blech von 03 bis 0,5 mm Stirke zu emp-
fehlen. Stidrkere Bleche wirken unnatiirlich.
Ich habe den Kasten aus 0,3 mm WeiBlblech
angefertigt, welches sich durch besondere
Lotfihigkeit auszeichnet. Die Fenstersffnun-
gen wurden mit der Laubsdge ausgeschnitten.

d) Das Dach.

Die Herstellung des Daches kann ent-
weder nach der Holz- oder Blechbauweise
erfolgen, Die erstgenannte ist fiir die im

Blechbau weniger geiibten Bastler gedacht
und bereits mehrmals beschrieben worden.
Die Anhinger der Blechbauweise verwenden
fiir das Dach zweckméBig das gleiche Mate-
rial wie fiir den Kasten. Es ist mit dem
Kasten stumpf zu verléten, wobei an der
Stolistelle zwischen Kasten und Dach ein
0,4 mm starker Messingdraht als Dachrinne
angebracht wird. Das Dach trédgt in der
Mitte einen Aufbau mit dem Ulschalter und
den beiden Bremswiderstandskisten. Uber
den Filihrerstinden sind die beiden Strom-
abnehmer aufzusetzen, auf der rechten Lok-
seite die Dachleitung und die beiden Pfei-
fen, auf der linken Seite adie 4 Laufbretter.
e) Der Anstrieh.

Drehgestelle und Briicke: schwarz,

Kasten und Vorbau: dunkelgriin,

Dach: hellgrau.

Stromabnehmer und Dachkleitung: hellrot,

Beschriftung: weiB.

Die Bauzeit meiner E 45 betrug nur
140 Stunden. Dabei wurde nur das einfachste
Werkzeug benutzt und auBer den Radsitzen
kein einziger Teil auf der Drehbank bear-
beitet. Damit diirfte wohl wieder einmal
der Beweis erbracht sein. daB zum Modell-
bau keineswegs eine gut eingerichtete Werk-
statt bendstigt wird. daBl iedoch zwei Dinge
unbedingt erforderlich sind:

Ausdauer und eine grofe Liebe zu
rem ,Hobby“, der Eisenbahn.”
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