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.. . kommt zum Versand

Ungeduldig auf etwas warten zu miissen,
kann bitter oder siif sein, je nach der Ur-
sache. Auf jeden Fall bedeutet es einen er-
regenden Zustand. Ich denke dabel nicht an
einen liebeshungrigen Jiingling (auch wenn
gerade Frithjahr ist), sondern an die vielen
Leser, die es kaum erwarten kénnen, bis
das nichste Miba-Heft jeweils da ist. Gerade
diesen ungeduldig Wartenden glaubte ich
bisher dadurch gerecht werden zu Kkdénnen,
daB ich den genauen Erscheinungstermin im
jeweils vorangegangenen Heft ankilindigte.
Ich hatte auch viel Verstindnis flr ent-
sprechende ,Beschwerdebriefe, wenn ein
Heft einmal aus irgendwelchen Griilnden da
oder dort versplitet zu erhalten war (Ent-
schuldigungsgrund: Der .erregende Zu-
stand“!). Als ich aber lefzthin einen gerade-
zu ,vernichtenden* Brief bekam, weil das
Heft sage und schreibe 2 Tage zu spit ein-
traf (wobei in diesem Fall noch dazu die
Post daran schuld war und diese Behdrde
vermutlich tief zerknirscht siimtliche ver-
antwortlichen Beamten fristlos entlassen
wird), schnappte ich doch nach Luft. Es ist
zwar ein geradezu schmeichelndes Wert-

urteil, daB jedes Heft so sehnsiichtg er-
wartet wird. Auf der anderen Seite mdchte
ich doch einmal feststellen, da wir hier
alles Mogliche unternehmen, um die Hefte
termingerecht herauszubekommen, wenn es
sich im Laufe der Zeit auch nicht verhin-
dern ldBt, daf einmal durch irgendwelche
Umstiinde, (sei es durch nicht berlicksichtigte
Feiertage, Umdispositionen bel der Druckerei,
Krankheitsfillle usw.), eine kleine Verzoge-
rung eintritt. Dann aber bitte nicht gleich
«~explodieren*!

Um nun beiden Teilen gerecht zu werden,
— uns also etwas Luft zu lassen, IThnen
dagegen doch einen Anhaltspunkt zu geben
— geben wir jetzt und zukinftig nur mehr
die Woche an, in welcher das Heft zum
Versand gebracht wird. Wenn Sie in der
darauffolgenden Woche bei Threm Hiéndler
vorsprechen, werden Sie das neue Heft
bestimmt vorfinden.

Ich hoffe, mit dieser Regelung beiden Tei-
len gedient zu haben und verbleibe fir
heute mit besten Grilfen

Ihr WeWaWw

Heft 6/1951 kommt in der Woche nach Pfingsten zum Versand

Unser_heutiger Bauplan:

LEICHTER TURMWAGEN A1

Dieser ist fiir den Modellbahner allerdings
nickt so wicktig wie im GrofBbetrieb, doch
stellt er ein selteneres Fahrzeug dar und
bietet gleichzelitig die Moglichkeit, durch Ein-
satz an irgendeiner angenommenen Arbeits-
stelle die notwendigen Umleitungen des Zug-
betriebes — sowie allerlei Rangierfahrten —
vorzudemonsirieren. Der ,groBe Bruder* ist
fiir elektrischen und Akku-Betrieb vorge-
sehen und fihrt max. 65 km/h; das Dienst-
gewicht betrigt 38,74 t.

Dem Bauplan haben wir eine Gemischtbau-
welse zugrunde gelegt, d. h. fUr das Unter-
gestell und die Wagenkastenwiinde Messing-
blech und fiir das Dach Hartholz mit einem
diinnen Blechbelag vorgesehen (wie e€s beim
Lokbau allgemein ratsam ist, die stabilste
Bauweise zugrunde zu legen).

Der Aufbau geht aus den Zeichnungen aufl
Seite 153 wohl deutlich hervor. Die Unter-
gestell-Hauptlingstriiger (B) aus 1 mm star-
kem Messingblech werden unmittelbar an
das Wagenkasten-Bodenblech (A) — ebenfalls
1 mm Ms-Bleck — angelttet und erhalten
U-Profil-Blenden (C), Wihrend auf der einen
Wagenseite Hauptliingstriger und Achshalter-
bleche ein Stlick bilden, werden auf der an-
deren Wwagenseite zwecks leichterem Einbau
dger Radsitze die Achshalterbleche (B 1) ab-
schraubbar ausgefiihrt,

Zum Antrieb des Wagens eignet sich jeder
handelsiibliche Motor entsprechender Gride.
Unserem Motoreinbau-Vorschlag haben wir
den necuen Felgiebel-Serien-Perma-Motor zu-
grunde gelegt, bel dem sich der Antrieb
beider Achsen in einfacher Weise ermdg-
licken 1liBt, Die Kraftiibertragung - erfolgt
iiber Schneckengetriebe. (Fiir die Treibrider
ist (brigens ein Laufkreis-Durchmesser von
11 mm (richtig: 10,5 mm) vorgesehen, um
handelsiibliche Radsiitze aiich b2 diesem
Fahrzeug verwenden zu kbnnen). Fiir die
Kupplung der Motor-Schneckenweilen wird
wiederum der bewihrte Ventilschlauch bzw.
eine Drahtspirale eingebaut. Die Schnecken-
wellen werden in einem U-fgrmig abgekan-
teten Blech gelagert, das auf dem Wagen-
kasten-Bodenblech durch Schrauben befestigt
wird. Um beim Zusammenbau der Schnecken-
getriebe das erforder'iche Spiel 7wicchen
Schneckenrad und Schnecke einstellen zu
kénnen, sind Unterlegbleche vorgesehen,
deren Stirke beim Zusammenbau bestimmt
wird.

Beim Einbau des Motors Ist darauf «u
achten, daB dieser stramm im Untergestell
sitzt. Zwiscken Motor und Hauptlingstriger
sind daher Bellegebleche anzubringen, deren
Stidrke sich ebenfalls bei der Montase erei ',
Die Befestigung des Motors erfolgt durch

151
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Stirnwandansicht
(Drehbihnenende)

Orehpunkt

154

vier seitliche Schrauken M 2,3, (Auf Schra
benlinge achten, damit diese nicht in de
Motor hineinragen!) Wie aus den
nungen auf Seite 153 ersichtlich,

Wagenkasten-Bodenblech an der Motorbefesti:
gung nach oben gekrépft. Die Untergeste
Hauptldngstriger (B) sind entsprechend a
gebildet. Der Ein- und Ausbau des Mo
erfolgt nach oben, so daB zumindest
Wagendach abnehmbar sein soll.

Flr die Wagenkastenwinde sowie fiir
Vorbauten (é}kkmnu.latorenkasten)

Seite verschieden sind. Auf der linken Seite
befindet sich eine Schiebetlir (Zeichnung auf
Seite 154).

Um die richtige Dachform zu erhalten, —
besonders die richtige Wolbung des an den
Stirnwénden Uberstehenden Sonnenschut
—- feilt man ein Hartholzbrettchen zurech
und iiberzieht dieses mit einem diinne
Messing- oder Kupferblech, und zwar
daB das Holzteil in den Fahrzeugkaste
hineinragt und lediglich der
libersteht. Der Stromabnehmer
Firma Sommerfeldt, Goppingen,
straBe 3), die Laufbretter sowie die schwenk=
bare Arbeitstiihne sind nunmehr leicht an-
zubringen, Eine Abwicklung der Biihne f
Baugrofie HO zeigt die Zeichnung auf Sen:_r-

wie beim groBien Vorbild zu gestalten, diirfte’
zumindest bei einem HO0-Modell zuviel
Schwierigkeiten bereiten. Leider standen uns
fiir die Biihne selbst keine Detailzeich=
nungen zur Verfiigung, doch kann diese an-
hand des ganzseitigen Riickbildes sehr schon
nachgestaltet werden.

Fiir die Stromabnahme sind beim 3-Schie=
nen-Zweileiter-System Mittelschliefer anzu-
bringen, wéhrend beim 2-Schienen-Zwei-
leiter-System isolierte Radsitze Grundbe-
dingung sind, an denen ebenfalls isolierte
Federn schleifen. g

Die Zeichnungen sind flir den Modellbal
liberarbeitet von Herrn Obering. Felgiebel.
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Leichter Turmwagen A 1 (zu unserer heutigen Bauanleitung auf den Seiten 151-154)





