Lokomotywa elekiryczna BR - 189
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Art.-Nr.: 02475 ES 64 F4 Przewozy Regionalne ep. VI

Pierwowzor:
Lokomotywa elektryczna ES 64 F4 jest jednym z wariantéw rodziny lokomotyw Euro-Sprinter z zaktadéw Siemensa. Lokomotywa
jest wyposazona w czterosystemowy pobér pradu z sieci trakcyjnych, w technice napgdu tréjfazowego pojazdu trakcyjnego.
W Niemczech lokomotywa jest eksploatowana w DBAG jako seria konstrukeyjna 189, W Europie moze by¢ wykorzystywana we
wszystkich czterech stosowanych systemach kolejowej tra kcji elektrycznej (rézne rodzaje napiecia kolejowych sieci trakeyjnych).
Lokomotywa posiada na dachu odpawiednio obszerne wyposazenie w urzadzenia elektryczne, czeét dla pradu statego, czest dla
pradu przemiennego, rézne przelaczniki | odpowiednie pantografy do poboru pradu na wymaganych systemach trakcyjnych.
W zaleznoéci od wymagari systeméw trakeyjnych poszczegdlnych spotek kolejowych instalowany jest odpowiedni pakiet
komponentdw systemu bezpieczefistwa pociggu.
Oswictlenie lokomotywy nastepuje przez dopasowane oéwietlenie diodowe LED, ktére jest odtwarzane w kazdej konfiguraci
oéwietlenia dla réznych europejskich sieci kolejowych. Lokomotywy maja hamulce elektryczne i hamulce tarczowe.
Z uwagi na stosunkowo mata predkos¢ maksymalng 140 km/h oraz z powodow kosztowych zastosowano wiasnie kolowe hamulce
tarczowe. Transformator chiodzony olejermn jest umieszezony pod podtoga lokomotywy tak, jak w lokomotywie
BR 101. Po obu stronach 4rodkowego korytarza znajduje sie maszynownia z przeksztattnikiem tyrystorowym (falownikiem). Kazdy
zespdt falownika zasila elektryczne silniki trakecyjne jednego wozka jezdnego lokomotywy. Zespot falownika sktada sig 2
prostownikéw oraz kazdorazowo z trzech zespotéw przeksztattnikéw pradu silnikéw trakeyjnych. Najpierw napigcie wtérne
transformatora jest zamienione w prad staly. Taktowany czasowo przeksztaltnik silnika trakcyjnego, przeksztatca ten uformowany
wtérnie prad staty w prad przemienny trojfazowy i zasila poszczegdlne elektryczne silniki trakcyine lokomotywy. Wskutek tego
moga one by¢ plynnie regulowane oraz moze by¢ optymalnie wykorzystany wspétczynnik przyczepnosci pomiedzy zestawami
kofowymi lokomotywy a szynami toru. Podczas pracy lokomotywy w sieciach trakeyjnych pradu statego napiecie liniowe jest
dostarczane bezpogrednio do obwodbéw posrednich. Przeksztattnik umozliwia oddawanie energii elektrycznej do sieci trakeyjnej
podczas hamowania lokomotywy hamulcem elektrycznym.
Ze wzgledu na swojg najwyzsza predkos¢ 140 km/h lokomotywy sa uzywane przy pociagach towarowych prawie w catej Europie.
Na kolejach DB lokomotywy naleza do DB Railion. Od 30 marca 2007 roku pigé lokomotyw ze Spotki Trakgji Szynowej Sp. z 0.0.
zostato przejetych przez Railion Niemcy SA, a spétka ta posiada juz 30% tych lokomotyw.
W kwietniu 2006 roku pierwsze lokomotywy otrzymaty zezwolenie do przekraczania odcinka granicznego Bad Schandau-Decin.
Takze w 2006 roku koleje DB AG daty zlecenie dia konsorcjium Siemensa i Alstoma na wyposazenie 26 lokomotyw serii 189 w
europejski system prowadzenia pociagu ETCS. Do eksploatacji w Holandii lokomotywy musza otrzymywaé jeszcze dodatkowy
system bezpieczeristwa pociagu ATB. Poniewaz Railion, obecny whasciciel lokomotyw serii 189, jest réwniez reprezentowany w
Holandii, odpada wiec wymiana lokomotywy w pociqgu w trakcie uzytkowania, po przekroczeniu granicy holenderskiej.
W tym samym czasie Railion sprzedat dziesie¢ lokomotyw serii produkeyjnej 189 do MRCE Dispolok Sp. z 0.0., kt6re nastgpnie
zostaty wydzierzawione do eksploatadji przez innych uzytkownikéw jako lokomotywy Dispolok. Migdzy innymi maszyny te uzywa
CityNightLine. Lokomotywy tego typu sq eksploatowane takze przez inne spotki kolejowe w Szwajcarii, we Wioszech, w Holandii i
Szwedji. Poza tym dawny siemensowski park maszynowy Dispolok wynajmowany jest do najrézniejszych przedsigbiorstw
kolejowych. Dispolok zostat w migdzyczasie sprzedany do japoriskiej spétki leasingowej MRCE, ktéra dysponuje 45 lokomotywami
tego typu. Z tej puli po pigé lokomotyw zostato sprzedanych do wioskich spétek kolejowych Rail Traction Company i Lokemotion.
Pozostatych 35 lokomotyw jest oferowanych do wprowadzenia do eksploatacji w catej Europie, miedzy innymi dla spotki Veolia do
eksploatacji do Francii, dla polskiego CTL albo dla CityNightLine do potaczen pociagow dalekobieznych w Holandii. W pewnym
okresie moéwito sie - przede wszystkim na kolei DB - zeby wynajac od Dispolok lokomoatywe ES64 F4-020 i stworzy¢ jeden pociag
do przewozu samochoddw bez wymiany lokomotywy, ktdrym mozna przejechac od Hamburga do Rijeki w Chorwacji. Projekt
wymaga jednak od Dispolok dostosowania i wyposazenia lokomotywy do odpowiednich pakietéw krajowych, albowiem obecnie
Railion nie dysponuje odpowiednia maszyna 189.
Poza tym MRCE ma zamdwione kolejne 50 lokomotyw tego typu.

Model lokomotywy jest dokfadnie odtworzona kopig oryginalu BR 189 z autentyczng powtoka lakierniczg oraz odpaowiednim
oznakowaniem. Pobér pradu nastgpuje ze wszystkich zestawéw kotowych modelu lokomotywy oraz przez pantografy umieszczone
na dachu lokomotywy - po przetaczeniu na prace z sieci trakcyjnej. Przelacznik znajduje sig na piytce obwedéw drukowanych we
wnetrzu modelu, patrz rys. 1. Model jest napedzany pigciobiegunowym silnikiem elektrycznym przez wszystkie zestawy kotowe,
przy czym dwa zestawy kotowe posiadajg obrecze przyczepne przeciwposlizgowe. Dwa kola zamachowe umieszczone na wale
silnika elektrycznego zapewniajg spokojny bieg modelu lokomotywy. Zmiana éwiatta nastepuje automatycznie odpowiednio do
kierunku jazdy. Do oéwietlenia czotowego zastosowano diody $wiecace LED z zimno - biatq barwa $wiatta. Dach modelu




lokomotywy zostat wyposazony w wiele kompletnych pojedynczych czesci, oraz trzy rézne pantografy przeznaczene do eksploatacji
tego modelu. Obydwa $rodkowe pantografy sg przeznaczone do jazdy pod napigciem pradu statego. Pantografy w oryginale maja
rézne plytki élizgowe przeznaczone do pracy w réznorodnych systemach trakcji kolejowej. Obydwa zewnetrzne zbieraki sg
stosowane do systemu pradu przemiennego. Ponadto jeden z waskich pantograféw zgodny jest z normami szwajcarskimi i
francuskimi dla sieci trakcyjnej Zick-Zack.

Otwarcie modelu lokomotywy jest mozliwe poprzez rozparcie czesci gérnej i uniesienie jej do géry. Moski zaczepowe wystajg w
zagtebieniach stopnic wejsciowych do kabin maszynisty.

Model osiggnie swoje optymalne wiasciwosci jezdne po okoto 15 minutach jazdy lokomotywy w obydwu kierunkach bez obcigzenia.
Pierwsze nasmarowanie i naoliwienie jest mozliwe dopiero po okofo 100 godzinach pracy modelu wazeling techniczng albo olejem
wolnym od kwasu i zywicy. Polecamy odpowiednia wazeling techniczng nr art. 08973 lub odpowiedni olej.

Do petnego uzbrojenia modelu lokomotywy deotaczono czedci dodatkowego wyposazenia: patrz strona 2 rys. 3.

Czesci te nalezy umocowad do modelu klejem szybkoschnacym podawanym kropelkami z aplikatora.

jal
Po zaostrzeniu przepiséw kontroli produktéw EMV 2008 (dot. zaktdceri funkcjonowania) jestedmy zmuszeni do odpowiedniego
dopasowania elementéw przeciwzaktéceniowych w naszych pojazdach trakcyinych. Sprowadza sie to do podwojenia pojemnosci
kondensatora przeciwzakldceniowego przy silniku elektrycznym lokomotywy. Ma to jednak taki skutek, ze w czasie sterowania
silnika elektrycznego lokomotywy wysoka czestotliwoécia przeptywa przez ten kondensator duzy prad.
Tego rodzaju sterowanie wysoka czestotliwoscig wystgpuje w pracy cyfrowej bez wbudowanego dekodera cyfrowego tzw. jazda
na adresie 0. Jest mozliwe, ze prad ten bedzie tak duzy, ze centrala cyfrowa odbierze to jako zwarcie elektryczne silnika i
catkowicie wszystko odtaczy. Co najmniej nastepuje jednak przecigzenie elementu przeciwzaktoceniowego z jego tak duzym
nagrzaniem sie, ze moze to prowadzié¢ do tego, ze przylegajace do niego elementy lokomotywy z tworzyw sztucznych moga sig
zdeformowac.
Diatego przy pracy cyfrowej eksploatacja modeli ze wzmocniona eliminacja zaktéceni bez dekodera cyfrowego jest zabroniona!

C *
Model jest wyposazony w elektryczne ztacze wiykowe wedtug NEM 658 (PIuX 12). Zigcze to umozliwia takze zastosowanie
dekoderéw cyfrowych wedtug NEM 651. Jednak wéwczas nie bedzie wykorzystany peten zakres funkcji modelu.
Podczas pracy konwencjonalnej i przy uzywaniu dekodera 6-biegunowego potozenie przetacznika wyboru dekodera
(Decoderwahlschalters) musi by¢ w pozycji wytaczenia (potozenie réwnolegte do osi podiuznej lokomotywy -> patrz strona 1
rys.1).
Tylko przy zastosowaniu specjalnego dekodera cyfrowego 12-biegunowego przefqcznik wyboru dekodera musi by¢
whaczony (potozenie na zewnatrz). Dodatkowy zakres funkdji modelu obejmuje wytgczanie 4wiatta koricowego, wiaczanie
$wiatet diugich (ciepte éwiatlo LED-owe) oraz sygnat dZwigkowy. Aby maégt byé uzywany sygnat akustyczny, wymagane jest
wbudowanie matego gtoénika. Przestrzen do wbudowania glosnika znajduje sig naprzeciw dekodera cyfrowego za stanowiskiem
maszynisty. Podtgczenie gloénika nastgpuje na dwéch powierzchniach stykowych, ktére znajduja sig pomigdzy potaczeniami do
wézka skretnego po tej stronie lokomotywy. Od strony dekodera znajduja sie réwniez dwie mate pawierzchnie stykowe na gérnej
stronie ptytki obwodéw drukowanych i na pionowej przeciwlegtej czesci plytki obwodéw drukowanych. Te obydwa zestyki nalezy
pofaczyé ze sobg za pomocy drutowego mostka faczeniowego. Poza tym te dwa polaczenia gtoénika nie sg potaczone z dekoderem
(rys. 2)

Aby zamontewad dekoder cyfrowy model nalezy odpowiednio otworzyé. Zespdt przeciwzaktéceniowy jest ustawiony w poprzek do
kierunku jazdy za stanowiskiem maszynisty obok gniazda dekodera.

Najpierw nalezy odczepi¢ stanowisko maszynisty. Noski zaczepowe znajduja sie samym na dola, po bokach z tytu stanowiska
maszynisty. Ponizej gérnego $wiatta czotowego jest wpust noska zaczepowego, dlatego stanowisko maszynisty przy odczepianiu
musi zostaé odchylone do przodu - patrz rys. 4.

Teraz w wewnetrzny szereg gniazd wtykowych moze zostac wcisnigty 6-biegunowy dekoder cyfrowy (PIN1 jest pod spodem
oznaczony jako 1). Wtykanie dekodera moze przebiegac takze od tytu gniazda, bez zaginania jego pofaczen (szpilek), przy
przestrzeganiu nastepujacej wskazéwki: styki gniazdka wtykowego zwezajg sie od przodu do tytu.

Wtykanie dekodera w przeciwnym kierunku stwarza niebezpieczeristwo, ze szpilki potaczeniowe dekodera moga sie wyginaé

i wychodzi¢ ze stykéw w oprawie. Wtykanie szpilek od tytu gniazda wtykowego wymaga jak najwiekszej ostroznosei.

Dekoder cyfrowy — PluX 12 jest zaktadany tylko od przodu. Zaktadanie od tytu jest konstrukcyjnie niemozliwe.

Podczas eksploatacji dekodera cyfrowego PluX 12 przetacznik wyboru dekodera na plytce obwoddéw drukowanych jest ustawiony
w pozycji na zewnatrz.

Decoderwahischalter - przefacznik wyboru dekodera cyfrowego;
Latbricken fir Lautsprecher - przylutowane drutowe mostki taczeniowe do glosnika po wbudowaniu dekedera cyfrowego;
Haltenase - Wpust noska zaczepowego,

Rastnasen Flihrerstand, Unterseite — noski zaczepowe stanowiska maszynisty, spdd / strona dolna;
Umschalter Oberleintungsbetrieb  — przefgcznik na prace lokomotywy z sieci gornej - z sieci trakcyjnej;
Czesci do wyposaZenia dodatkowego:
Dla dalszego upiekszania lokomotywy dotaczono opakowanie elementéw dodatkowych, ktére moga by¢ odpowiednio
zamontowane na modelu,
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