GUNTER FRITSCH, Karl-Marx-Stadt

Bauanleitung fiir eine Bekohlungsanlage in TT

Fiir die Bekohlung standen im vergangenen Jahrhun-
dert, als sich die Eisenbahn entwickelte, nur sehr ein-
fache Hebezeuge zur Verfligung. Damals reichte das
aus, denn die zu hebenden Lasten waren im Eisen-
bahnbetrieb nicht sehr schwer. Doch mit dem zuneh-
menden Wachsen des Eisenbahnverkehrsnetzes dnderte
sich das.

Um die von einer Fahrt zuriickgekehrten Dampfloko-
motiven wieder in volle Betriebsbereitschatt zu ver-
setzen, bilden die Bekohlungsanlagen einen wichtigen
Teil der Lokbehandlungsanlagen. Etwa 90 Prozent der
zu bewegenden Massen entfallen auf die Kohle. Aber
ebenso gehiren das Auffiillen des Wasser- und Sand-
vorrats sowie das Entfernen der Schlacke und Asche
dazu.

Um allen Erfordernissen des Eisenbahnbetriebes ge-
recht zu werden, baute ich mir fiir meine Anlage eine
Bekohlungsanlage.

1. Greifer

Nachdem man die Seitenwiinde (1.1) nach Zeichnung
ausgesdgt und gebohrt hat, kann man sie mit dem
Boden (1.2) zu zwei Schaufelhilften zusammenldten.
Die Seilrollen (unten 1.3 und oben 1.4) werden aus
4% 5 Messing ausgearbeitet, wobei damit die Seilrol-
len nur imitiert werden. Der Seilrollensatz (1.3) mufl
leicht zwischen die Schaufelhilften eingepaflt werden.
Dann werden die vier Bohrungen fiir das Gelenk ge-
bohrt, und der Stahldraht wird je nach Bohrungsstirke
eingepaBt und ragt 1 mm heraus. Bei dem oberen
Seilrollensatz (1.4) werden die Greiferstangen (1.5)
durch die Bohrungen gesteckt und nach der Zeichnung
gebogen. Durch die senkrechten Bohrungen zieht man
zwei Seile (Dederon) und befestigt sie an den unteren
Seilrollen. Jetzt konnen die Greiferstangen (1.5) in die
Schaufeln eingehdingt werden, und an der oberen
Seilrolle wird in der Mitte ein Seil befestigt. Die Funk-
tionsprobe kann beginnen. Das mittlere Seil halten
wir fest, und die beiden #Huflleren werden gleichmiBig
auf und ab bewegt, wobei sich der Greifer 6ffnet und
schlief3t. £

2. Ausleger

Beim Ausleger ist es am besten, wenn wir den Ober-
und Untergurt (2.1) aus einem Stiick 175 mm 1X1
Winkelprofil, welches mit einer Dreikantfeile an den
sechs Biegestellen cingefeilt und einmal nach Zeich-
nung und einmal spiegelgleich gebogen wird. Ebenso
verfahren wir mit den Pfosten (2.3 bis 2.5), die trapez-
formig gebogen und dann zwischen Ober- und Unter-
gurt geldtet werden. Wenn wir 2 X 3 Seilrollen (2.8)
auf Stahldrahtachsen geschoben haben, dann wird
ecine in die Mitte des Pfostens (2.3) und die andere
Achse mit der Winkelverstrebung im Auslegerkopf an
den Untergurt geldtet. Man muf aufpassen, dal} sich
nach dem Loten die Seilrollen noch leicht drehen.
Nachdem die Quergurte (2.2), Windverbindung und Dia-
gonalen (2.7) sowie das Bockgeriist (2.6) eingeldtet sind,
ist der Ausleger fertig.

3. Maschinenhaus mit Fiihrerkabine
Die Seitenwiinde (3.1) werden nach Zeichnung ausge-
sigt und die Locher fir die Tiirgriff- (3.8) und Schutz-
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Stickliste
Lid. Stick Benennung Werkstoff MaBe
Nr. [mm]
1. Greifer
1.1 4 Seitenwdnde Ms 0,25x10x11
1.2 2 Boden Ms 0,25x10x15
1.3 1 Seilrolle unten Ms 4 x 5x10
14 1 Seilrolle oben Ms 4 % 4x10
15 2 Stangen Stahldraht (70,8 x 37 gestr. Lg.
1.6 Seil Dederon
Universal

2. Ausleger (fest)
24 2 Ober-und Untergurte Ms 1x1x175 gestr.Lg.
2 2 Quergurte Ms 1x1x 5 gestr.Lg.
23 1 Pfosten Ms 1x1x 26 gestr.Lg.
2.4 1 Pfosten Ms 1x1x 40 gestr.Lg.
25 1 Plosten Ms 1x1x 55,5 gestr.Lg.
26 1 Bockgerist Ms 1x1x 74 gestr.Lg.
2.7 Windverbindung und

Diagonalen Cu (0,5; Léinge n. Bedarf
28 6  Seilrollen Ms 41,2
3.  Maschinenhaus
31 1 Seitenwand Ms 0,5 x23x9%
32 1  Dach Ms 0,5 x28x29
33 1 Dachhalter Ms 05 x 6x92
34 1 Boden Ms 05 x24x25
35 1 Tir Ms 0,25x10x17
3.6 4 Fensterrahmen Cu 20,5 x58
37 2 Schutzstangen Cu 0,5 x25
38 2 Griffe Cu 20,5 %10
39 1 Tirgriff Cu @0,25% 6
310 1 Typhon Ms 1 x3
3141 1 Seilaustrittdach Ms 0,25x18x 24
342 3. Seilrollen Ms @5 %15
313 1 Zahnkranz Ms @25 x 3
314 1 Achse Ms g2 x12
4. Kohlenbunker
41 1 Trichter Ms 05 x21x160
42 1 Trichtertriger Ms 05 x 5x120
43 1 Schiitte Ms 0,25%31x 34
5. Verladebricke
51 2 Haupttrdger [2 x 5x90
52 2 Quertrdger [2 x 3x23
53 1 Plaftform Ms 0,5x 40 x 57
54 2 Bihnengeldnder Cu 0,6; Lange n. Bedarf
55 1 Leiter mit Schutzkorb ~ Cu 30,5; Lénge n. Bedarf
6. Portale
61 8  Haupttrdger [ 3x3x41
62 2 Quertrager [ 2x2x35
63 4  Zwischentrdger [ 2x2x24
64 8  Winkelverstrebungen L2x2x20
65 8  Diagonale L1x1x28
7. Zentralfahrwerk
71 1 Flanschmotor Ms 6 x 7
7.2 1 Getriebe Ms 3 x 6x 8
7.3 3 Antriebswellen Cu 1 x47
7.4 2  Zwischenlager Ms 15% 3x 4
7.5 2 Antriebe Ms 3 X 4% 6
7.6 4  Rader Ms @8 x 4
77 2 Fahrwerke Ms 0,5x19 %54
78 2 Windbremsen Cu 0,5 nach Zeichnung
7.9 4  Gummipuffer @2 x 1
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Bild 4 So sieht die fertige Bekohlungsanlage gus. Das Modell wurde 1966 zum Bezirkswettbewerb in Dresden mit dem 1. Prels

und zum XIII. Wettbewerb in Budapest mit dem 3. Preis ausgezeichnet.

stangen (3.7) gebohrt. Die Tiir (3.5) wird mit Griff (3.3)
von innen eingelotet (Schiebetiir). Danach biegt man
die Seitenwiinde rechtwinklig zusammen. Das Dach
und der Boden fiir die Fiihrerkabine werden nach
auBen gebogen. Sind die vier Fensterrahmen (3.6) ge-
bogen, léten wir sie waagerecht an und die senkrech-
ten Fensterwinkel in das Maschinenhaus ein. Der Bo-
den (3.4) wird in die Seitenwinde eingepaflt und an-
gelstet. Das Dach (3.2) erhilt einen Ausschnitt fiir die
drei Seilrollen (3.12), wir biegen es im Radius 20 mm
und l6ten den Dachhalterranmen (3.3) von unten an.
Wenn sich das Dach mit dem Maschinenhaus straff ab-
heben liBt, kénnen wir die Seilrollenachse mit drei
Seilrollen in den Ausschnitt loten. Dariiber kommt das
Seilaustrittdach (3.11). Der Ausleger wird bei einem
Abstand von 21 mm auf das Dach gelotet.

Da es sich um einen innenliegenden Zahnkranz han-
delt, deuten wir ihn nur an und fertigen Teil 3.13 aus
einer Scheibe. Wer eine Méglichkeit hat, sich das Ty-
phon (3.10) drehen zu lassen, kann dies auf das Dach
der Fiihrerkabine léten.

4. Kohlenbunker

Der Trichter (4.1) wird ausgeschnitten, zusammengebo-
gen und verlotet. Der Trichtertriger (4.2) wird aus
einem 53X 120 mm Blechstreifen gebogen und ange-
ltet. Die beiden Schiitten (4.3) werden aus einem
Stiick gebogen und eingepaBt.

5. Verladebriicke

Die beiden Quertriiger (5.2) werden 17 und 27 mm von
auBen zwischen die Haupttriger (5.1) gelotet. Dann
kommt die Plattform (5.3) auf die linke und der Koh-
lenbansen auf die rechte Seite. Die Biihnengeldnder
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und die Leiter mit dem Schutzkorb werden nach Zeich-
nung zusammengelstet und an der Platiform, am Biih-
nengeliinder und am Fahrwerk (7.7) befestigt.

6. Portale

Die vier Haupttridger (6.1) und die zwei Zwischen-
triger (6.3) 16ten wir aus den handelstiblichen [-Pro-
filen gegeneinander zu [-Profilen zusammen. Dann
werden die Triger (6.1, 6.2, 6.3) rechtwinklig zusam-
men an den Haupttriger (5.1) der Verladebriicke in
einem Abstand von 44 mm angelotet. Nun passen wir
die Winkelverstrebung (6.4) ein und léten diese eben-
falls an die Triger (5.1 und 6.1). Die Diagonalen (6.5)
werden eingepaBt und eingeldtet.

7. Zentralfahrwerk

Der Flanschmotor (7.1), das Getriebe (7.2) und eine
Antriebswelle (7.3) konnen Sie nach eigenem Ermes-
sen anfertigen und auf der Plattform (5.3) befestigen.
Jetzt sdgen wir die Fahrwerke (7.7) nach Zeichnung
aus, bohren und biegen sie rechtwinklig- zusammen
(Kastenform). In die Réder (7.6) werden je nach Kran-
schienenkopfbreite Rillen von 1,5 mm eingedreht
und mit einer Achse in das Fahrwerk (7.7) eingebaut.
Dann werden sie nach Kranschienenspurweite an den
Haupttrigern (6.1) befestigt. Aus zwei 1,5 X 3 X 4 Mes-
singblechen werden zwei Zwischenlager (7.4) mit
1 mm () gebohrt, gefeilt und in der Mitte an 6.1 ange-
lotet.

Der Antrieb (7.5) wird mit zwei Antriebswellen (7.3)
durch die Zwischenlager (7.4) geschoben und an 7.7 an-
gelstet. Die Windbremse (7.8) und die Gummipuffer
(7.9) vollenden das Zentralfahrwerk. Zuletzt wird alles
noch grau gestrichen, der Kohlenbunker innen jedoch
schwarz.
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