Die Gleislage wird mit Fertiggleisstiicken des Roco-Line-
Systems zusammengefiigt. Ergdnzend kommt Flexgleis zum
Einsatz. Im Roco-Katalog finden sich die technischen Angaben
zu den Gleisstiicken wie Einbauldnge oder Radius.

Auf den nun fertigen Grundrahmen wird der Gleisverlauf zum
ersten Mal aufgelegt und man kann schon erkennen, ob sich alles
zur eigenen Zufriedenheit ergibt oder Anderungen nétig werden.

Trassen und Gleise

Dieser Aufbauabschnitt beinhaltet die An-
lage der Bergstrecke und des Plateaus des
Bergbahnhofs. Zusatzlich werden im Hin-
tergrund noch Etagen zur Einhausung des
Abstellbahnhofs eingezogen, die dann spa-
ter die Grundlage der Gelandegestaltung
bilden.

Zurlck zu der einzigen anzulegenden Tras-
se mit Gleisverlauf, der Bergstrecke. Die
genaue Lage und Form des Trassenbret-
tes lasst sich nur ergriinden, indem man
den Gleisplan provisorisch auflegt. Den
Begriff provisorisch sollte man jedoch nicht
fehldeuten oder abwertend auffassen, denn
er bezieht sich nur auf das vorlibergehende
Zusammenstecken der Gleisstlicke. Die
Lage des Gleises sollte im Gegensatz dazu
perfekt ausgefiihrt sein, denn die weiteren
Arbeitsschritte werden den ausgelegten
Verlauf fest definieren.
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Unter den Schwellenrost legt man nun Pa-
pierbégen oder -streifen und zeichnet den
Verlauf auf. Man sollte zwischen den
Schwellenenden und der Trassenkante ei-
nen Abstand von 2 bis 3 cm einplanen.
Damit erhalt man ein derart breites Tras-
senbrett, dass man dort das Gelandeunter-
baumaterial mitbefestigen kann. Sollte das
Brett an bestimmten Punkten zu breit aus-
fallen, kann mit der Stichsage schnell Ab-
hilfe geschaffen werden.

Zur Materialeinsparung—denn 14 mm star-
kes Sperrholz, das Basismaterial der Tras-
se, kostet auch Geld — sollte man sich vor
~Stlckwerk” nicht scheuen. Die Abschnitte,
die natirlich sauber ineinander tUbergehen
sollten, kdnnen auf der Rickseite mit Gber-
lappenden Reststiicken an den StoBkan-
ten zusammengefligt werden. Die optimale
Lésung ist natirlich, soweit wie méglich die

Trasse aus einem Stlick Holz herauszu-
schneiden. Jeder wird hier seinen eigenen
Weg wahlen.

Der zweite Zuschnitt betrifft die Platte des
Bergbahnhofs. Hier ziehen wir das Plateau
bis zur AuBenkante der Anlage hinaus. Das
gesamte Umfeld, wie Bahnhofsgebaude,
Vorplatz, das Werk mit dem Gleisanschluss
und ein Stiick der dem Empfangsgebaude
gegenuberliegenden Landschaft, erhalt hier
seine Basis. Im vorderen Landschaftsteil
sollte man wieder groBzligig zuschneiden,
denn wie die Landschaftsform dort einmal
ausfallen wird, ist noch nicht entschieden.
Trasse und Hochplateau sind fertig gestellt
und warten auf den Einbau. Die Trasse
muss nun in einer Steigung nach oben
gefuhrt werden. Zwei Fixpunkte bestim-
men die Steigung: einmal die Streckenlan-
ge und zum anderen die notwendige Min-



Der Test mit langen Schnellzugwagen kann schon liberraschende
Ergebnisse bringen; noch ist es Zeit zu reagieren.

Rechts oben die Montage des Bergbahnhofs. Die nutzbare Gleislange |
zwischen den Weichen wird festgestelit.

Umbauwagen sind nicht gerade sehr lang, aber auch mit diesen
Modellen wird die Freiheit bei Begegnungen getestet, um Flankenbe-
rithrungen auszuschlieBen.

desthéhe des Plateaus. Diese Hohe ergibt
sich aus dem darunter liegenden Tunnel.
Dort sollen die Ziige im Berg verschwin-
den, und die Vorlberlegungen haben erge-
ben, dass ein spaterer Oberleitungsbetrieb
nicht ausgeschlossen werden soll. Das
heiBt, dass nach den tblichen Modellbahn-
normen die lichte Héhe des Tunnels 10 cm
betragen muss. Dazu kommt noch eine
Distanz zwischen dem Schlussstein des
Portals und den Zinnen. Hier soll eine op-

Weichenkombinationen ergeben sich und die Verbindungen
zueinander erlauben genau passende Gleisstiicke.

tisch schéne Losung gefunden werden. Die
Addition der Vorgaben ergibt eine Hohe
von 12 cm. Auf diese H6he muss das Pla-
teau mindestens angehoben werden.

Nun kommt die bange Frage, ob mit dieser
Hohe und der Streckenlédnge eine akzep-
table Steigung erreicht wird. Man soll davon
ausgehen, dass durchschnittlich auf 1 m
Streckenlange ein H6hengewinn von 3 cm
zu erzielen ist. Starkere Steigungen kon-
nen das Fahrverhalten der Modelllokomo-

tiven beeinflussen und nichts wéare peinli-
cher, als wenn sich die Maschinen mitdurch-
drehenden Radern den Berg hinaufkdémp-
fen oder gar irgendwo kapitulieren mus-
sen. Dazu kommt noch die Anhéngelast. In
unserem Falle liegt die Steigung im Rah-
men des Zuldssigen, aber eine weitere
Anhebung des Bergplateaus ist schon mit
dem berihmten Fingerzeig in Frage zu
stellen.

Zur genauen Festlegung der Steigung wer-

Kein Vorgriff, sondern sehr wichtig ist das probeweise Einsetzen der
Bahnsteige, um die Durchfahrtsfreiheit zu testen.




Sehr vorsichtig werden die Holzdiibel in die Rahmenwangen einge-

schlagen.

Der Einsatz einer Lehre zum Einbringen der Diibelbohrungen ist Das Abstandsholz mit den gegeniiberliegenden Offnungen erhilt

eigentlich unerlasslich. noch etwas Holzleim.

Hier die Distanz-
brettchen fiir das
linke Hochplateau,
wo spéter der
Betontunnel
entsteht.

T

latte wird aufgesetzt und verleimt.

den aus Restmaterial Distanzhélzchen an-
gefertigt. Die Hbhe sollte in etwa in ganzen
Zentimeterschritten ansteigen. Wenn die
Blocke unter die Trasse gestellt werden
und dort zur Austarierung einer einheitli-
chen Steigung verschoben werden, erge-
ben sich Abstande, die ein spateres Durch-
héngen der Trasse ausschlieBen.




In Reih und Glied stehen die Distanzh6lzchen zum Einbau bereit. Im

Zentimeterabstand sind sie vorbereitet.

] M

Noch kann die Form der Steigung durch Verschieben der Einlage-

blécke korrigiert werden.

Zuerst wird aber das Plateau eingebaut.
Hier werden Sperrholzstiicke, gleich dem
Wangenmaterial, eingesetzt. Auf einer
Tischkreissdge kann man sie zuschneiden
und alle sollten eine identische Héhe auf-
weisen. Die Bilder zeigen die Befestigung
der Abschluss- bzw. Distanzhdlzer auf der
Oberseite der Rahmenwangen. Da nur eine

wird angezeichnet.

Klebeflache von 19 mm — die Starke des
Sperrholzes —zur Verfligung steht, wird die
Stabilitat durch Holzdlbel unterstiitzt. Die-
se holt man sich aus dem Baumarkt, bohrt
die Aufnahmelécher in den Rahmen und
schlagt die Holzdlbel bis zur Hélfte ein. Ein
Tropfen Holzleim sichertdie Dibel auf Ewig-
keit. In die Distanzplatten missen nun de-

Glaubt man die optimale Steigungslage herausgefunden zu haben, offenbart eine Testfahrt die Giite der Wahl.

Die genaue Lage der Distanzbrettchen mit runden ZentimetermaBen

ckungsgleiche Offnungen eingebracht wer-
den und bei der Montage ist in gleicher Art
und Weise zu verfahren. Nach einer kurzen
Abbindezeit schraubt man die obere Etage
auf und verbindet die Trasse mit diesem
obersten Niveau. Erst jetzt setzt man die
Distanzhdélzchen der Strecke ein, justiert
sie und klebt sie fest.



Die Gleiskonstruktion des Bergbahn-
hofs und die nutzbaren Gleisldngen
werden mit Testfahrten und Rangier-
bewegungen ausprobiert.

Schnell ist ein Trafo angeschlossen und zum ersten Mal rollt es in So wird es im Vergleich zur linken Aufnahme einige Monate spéter
»,Hochrain“ auf Gleis 2. hier aussehen.

Eine Stichsége ist zum Zurechtschneiden der Sperrholzplatten das Mit ihrem leichten Schwung ergibt die Vorderkante der Bergplatte
ideale Werkzeug. schon einen ersten Eindruck von der méglichen Abschlussform.
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Die vorgefertigten Zwischenhélzchen
werden eingeklebt und die Trasse dariiber
leicht beschwert.

In kithnem Schwung windet sich die Berg-
strecke nach oben. Die Kurvenfiihrung tragt
zu einer geschmackvolleren Gleisfithrung
entschieden bei.

Die Trasse schneidet die Trennstelle zwi-
schen den beiden Anlagenteilen und es
gilt, diesem sensiblen Punkt die nétige Auf-
merksamkeit zu widmen. Man muss hier
zuséatzliche Distanzbrettchen einbauen, die
sich auf beiden AuBenseiten der Anlagen-
teile befinden und sich sozusagen direkt
gegeniberstehen sollten.

Eine rechtwinklige Lage zum Trassenbrett
ist durch die Situation vor Ort nicht méglich.
Beide Elemente sollten deckungsgleich
zurechtgeschnitten und mit fluchtenden
AuBenkanten eingebaut werden. Zwischen
beiden Stltzen ist natlrlich das Trassen-
brettchen zu trennen.

Die nachste Sonderarbeit ist das Heraus-
trennen des Trassenbretts im Bereich der
Bricke. Wenn man in H6he der spateren
Briickenkdpfe zwei zuséatzliche Distanzhél-
zer einbaut, hat man eine ideale Auflage fiir
die Mauerplatten der spater dort anzukle-
benden Stutzmauern!

Ein letztes Problem stellt der Ubergang der
Trassenbretter mit dem Niveau 0 (Talbahn-
hof) dar. Die sauberste Lésung wére, das
Trassenbrett hier keilférmig anzuschleifen,
um einen knickfreien und harmonischen
Beginn der Steigungsstrecke zu erzielen.
Nun sollte man die Gleisstiicke einmal auf-
legen und die Trasse probeweise befah-
ren. Ein angekuppelter Messwagen kann
einige Aufschlisse in Sachen Modellge-
schwindigkeit verraten.

Funktioniert die Bergfahrt zur Zufrieden-
heit und kénnen im Bahnhof die Maschinen
rangieren, steht einem Aufbau der gesam-
ten Gleislage nichts mehr im Weg. Die
Montage der Abstellbahnhofsabdeckung st
erst nach dem Gleisbau mdglich.
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Mit Kraftkleber wird die Korklage eingestrichen, kurz abgeliiftet und Randbereiche schneidet man mit einem scharfen Bastelmesser in
kraftig angedrickt. Form, wobei ein leichtes Anfasen empfohlen sei.

Die einzelnen Gleisstiicke werden mit Schienenverbindern zusam- Der Einsatz von Isolierverbindern ist einzuplanen, wenn die Anlage
mengesteckt, die eine perfekte elektrische Verbindung garantieren. analog gesteuert wird, d.h. abschaltbare Bereiche nétig sind.




Auch befestigt werden die Gleise mit dem flexibel aushéartenden

Kontaktkleber.

Gleisbau

Als Gleissystem wurde Roco-Line ohne Bet-
tung ausgewahlt. Der am Computer mit
dem Programm Winrail erstellte Gleisplan
basiert zu einem hohen Prozentteil auf Fer-
tiggleisstiicken und nur in geringem MaBe
wird Flexgleis eingesetzt.

Stlck fur Stick steckt man die Gleise zu-
sammen und richtet sie grob aus. Dadurch
dass man ein in sich festes Gebilde erhalt
und dieses dann noch vor dem Verkleben

Stiick fur Stiick arbeitet man sich voran und neben Festgleisstiicken

kommt auch Flexgleis zum Einsatz.

auf der Grundplatte verschieben kann,
braucht man zu Beginn der Montage nicht
einen hundertprozentig stimmigen Fixpunkt.
Beim Zusammenfigen wurde links vorn
begonnen; zuerst sind die beiden Ringe
der Hauptstrecke inklusive der darin einzu-
bauenden Weichen zusammengesetzt
worden. Im Bahnhofsbereich ist auf die
schrédge Lage der Durchgangsgleise zu
achten.

Mit Schnellzugwagen wurde schon der freie
Lauf und eine eventuelle Flankenfahrt im
Kurvenbereich getestet. Dazu diirfte es dank
dergewahlten Festgleisstiicke undderdarin
~versteckien* Geometrie des Gleissystems
nicht kommen. Die ausgekliigelte Geome-
trie dieses Systems verhindert das von
Haus aus, jedoch ist Kontrolle bekanntlich
immer besser.

Irgendwann ist der Gleisplan komplett auf-




Unter dem Bereich der Stellschwelle an der Bogenweiche wird ein
kleiner Adressaufkleber aufgedriickt; er dient als Zeichenflache zur
Anlage der Stelléffnung.
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Die Einfahrtswei-
che des Bergbahn-
hofs ,,Hochrain“
wird eingebaut.
Hier kommt die
schlanke Roco-
Bogenweiche zum
Einsatz.

Rechts eine
Impression aus
den ,,Buchrainer”
Bahnhofsanlagen.

Lineale oder exakt
geradlinige Lehren
dienen zum
Ausrichten gerader
Gleisbereiche vor
dem Andriicken.

gelegt und es geht an die Befestigung der
Gleise. Vor dem Einkleben muss man an
den Stellschwellen der Weichen noch Frei-
raum fir den Stelldraht schaffen. Zum Stel-
len der Weichen soll der Roco-Unterfluran-
trieb Kat.-Nr. 10030 eingesetzt werden.
Jedem Antrieb ist eine Einbauanleitung
beigelegt und dort findet man die Angabe,
unter der Stellschwelle eine Bohrung von
10 mm in die Grundplatte einzubringen.
Dieses MaB reicht fur eine ungehinderte
Stellbewegung des hier durchlaufenden
Stelldrahts aus.

Die relativ groBe Offnung unter der Weiche
kann man mit Papier- oder Kunststoffstrei-
fen kaschieren, sodass nur ein Langloch
fur die Stellbewegung des Federdrahts of-
fen bleibt. Einmal verschwindet damit die
unschéne Offnung in der Platte und zum
anderen hat man wieder eine Auflage fir

Die Weiche wird aufgelegt. In diesem Bauzustand darf sie natirlich
noch nicht festgeklebt werden. Schnell einmal den freien Stellweg

kontrolliert und die Weiche mit Pins arretiert!

o



Nun kann die Lage der Bohrung gekennzeichnet werden. Dafiir stellt  Die Bohrung wird eingebracht. Eigentlich brduchte man nur einen
man die Stellschwelle in die Mittelstellung, sodass beide Zungen freien Streifen als Durchfiihrung und die relativ groBe Offnung ist zu
nicht anschlagen, und markiert den Mittelpunkt. tiberdecken, sodass der Schotter nur im Stellweg durchfallen kann.
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den Modellschotter geschaffen, der sonst
hier durchfiele und den Antrieb nachhaltig
beschadigen oder blockieren kénnte.
Noch einige Worte zur Montage von Flex-
gleisabschnitten. Mit diesem Produkt kann
man andere Radien aufbauen, als das Stan-
dardprogramm ermdglicht. Dies ist hier im
Bereich des Bergbahnhofs geschehen. Die
Verbindung zu den Festgleisstlicken er-
zielt man mittels einzeln erhaltlicher Gleis-
verbinder und das Ablangen sollte nur mit
einer kleinen Trennscheibe oder der Roco-
Gleissage geschehen. Zubeachtenistauch,
dass sich beim Biegen des flexiblen Schwel-
lenrosts bei der Innen- und AuBenschiene
verschiedene Langen ergeben. Der Uber-
gang zum folgenden Schwellenrost bzw.
ein Ende sollte unbedingt parallel zur
Schwelle sein.
Mit dem Thema Schienenverbinder muss
Der Schwellenrost der Weiche wird auf der Riickseite mit Kontaktkleber eingestrichen. Die hier schon auf das Kapitel Anlagenelektrik
Stellschwelle ist dabei nicht mit zu bearbeiten. vorgegriffen werden. Miissen verschiede-
ne Gleisbereiche abschaltbar ausgefiihrt
werden oder will man die Anlage digitalisie-
ren? Diese Uberlegung ist insofern wichtig,
als man im ersten Fall die abschaltbaren
Abschnitte mit Kunststoff-Schienenverbin-
dern auf einer Gleisseite einfassen sollte.
Man kann diese elektrische Trennung zwar
auch durch das Durchschneiden der Schie-
ne erreichen, dies stellt aber in Sachen
Betriebssicherheit nicht den saubersten
Weg dar. Schnell kénnen sich an diesen
Stellen die Schienen geringfligig verziehen
und das mit einem Ruck beim Uberfahren
anzeigen. Auch kdnnen durch die Ausdeh-
nund des Metalls dort wieder elektrische
Briicken entstehen. Probleme, die zwar
selten vorkommen, jedoch der Weg dahin
ware bereitet.
Sind alle (")ffnungen nachgearbeitet, klebt
man die Schienen auf. Die bereits einge-
legte Korkplatte dient an erster Stelle zur
d - Minderung der Fahrgerdusche. Diese kén-
Da bei dieser Weiche ein Unterflurantrieb zum Stellen eingesetzt wird, kdnnen die Verlange- nen sich nun durch die flexible Korkschicht
rungen, die fiir Oberflurantriebe nétig sind, abgeschnitten werden. schwerer Ubertragen und die Befestigung
der Gleise mit Nageln wirde hier eine Bri-
cke zum Rahmen bilden und den Effekt des
Korks aufheben. Die Gleise sind somit mit
einem elastisch austrocknenden Klebstoff
zu befestigen und daflir verwendet man
Kontaktkleber von UHU oder Pattex.
Von hinten werden nun die aus dem provi-
sorisch zusammengefligten Gleisverlauf
herausgezogenen einzelnen Gleisstlicke
bestrichen, kurz abgellftet und wieder ein-
gesetzt. Man kommt sichtlich schneller und
bequemer voran, wenn man etwa 50 bis
80 cm lange Abschnitte als Ganzes bear-
beitet. Der Kontaktkleber I&sst ein Ausrich-
ten der Gleise am Einbauort noch einige
Zeit zu. Besonders gerade Abschnitte soll-
te man mit Linealen oder der Langskante
einer Wasserwaage ausrichten und erst
dann kréftig andriicken.
Besondere Beachtung verlangen die Zun-
gen der Weichen! Herausquellender Kleb-
stoff muss sofort entfernt werden, um eine
Blockade des Stellwegs oder ein Verkle-
ben der Gelenke zu verhindern.

S.om o omm oo

Mit der Roco-Gleissdge kann man die Flexgleise abldngen. Das Foto zeigt die Trennung der
Gleisstiicke liber der Rahmentrennung.
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Mit Kompressor und Spritzpistole wird die Farbgebung der Schie-
nen sehr exakt; die Schwellen werden ausgespart.

Sind alle Gleise verlegt und die Montage
der Unterflurantriebe durchgefihrt, kénnen
die Schienen seitlich lackiert werden. Zu-
gegeben eine mihselige Arbeit, die sich
mit dem Einsatz einer Spruhpistole effekti-
ver ausfihren Iasst. Die simpelste Ausfuh-
rung stellt eine Sprihdose dar. Mit diesem
Verfahren erzielt man einen einheitlich di-
cken Farbauftrag. Zwangslaufig wird man
die Schwellen mit dem rostbraunen Farb-
nebel mit Uberziehen. Eigentlich nicht

T —T

Beim Einsatz von Sprihfarbe aus Druckbehéltern sollte man unbe-
dingt den Sprihbereich an einem Karton ermitteln.

Die Farbgebung ist beendet. Gleichzeitiges Einfarben der Schwellen
bei der Druckflaschenversion kann mit Geschick gemindert werden.

schlecht, verschwindet doch dadurch der
Kunststoffglanz, allerdings erhalten die
hélzernen Schwellen den gleichen Farbton
wie die Schienen. Beim Vorbild unterschei-
det sich dieser aber gewaltig. Mit relativ
abgetrockneter Dispersionsfarbe oder
Kiinstlerkreiden kann man die Schwellen
im Gleis nachbehandeln. Hellere Farbténe
lassen die gravierte Holzstruktur plastisch
hervortreten. Die Farbe sollte man einige
Stunden trocknen lassen und erst dann die

es an die Schienen.

Von oben spriiht man lber die Schienen und simuliert durch den
breiten Spriihbereich gleich den Rostton des Kleineisens.

Schienenkdpfe reinigen. Im Verlauf des
Anlagenbaus werden Sie dies noch Ofter
tun mussen oder Sie warten mit der Reini-
gung bis zum Ende. Passend zur Baufolge
hier einige Hinweise zur Ausfiihrung: Véllig
unangebrachtist ein Abschleifendes Schie-
nenkopfs mit Feile oder feinem Sandpa-
pier. Unbedingt zu den Reinigungsrubbern
greifen! Sie beschadigen das Metall nicht
und nach mehreren Durchgangen hat man
Erfolg.

Erst jetzt und nach ausreichendem Schiitteln der Druckflasche geht

Nach einer Trockenzeit von einigen Tagen sollte ausschlieBlich mit
einem Gleisrubber der Schienenkopf geséaubert werden.
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Wasser in der Sprﬂhflééche und
entspannter 'Asoa-Schotter-
kleber.fiir die'Schotterarbeiten.
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Der von Rainershagen Naturals gelieferte Grundschotter kann mit
verschiedenen Pudern eingeféarbt werden. Unten das Einbringen.
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Seilzugkanale und Schotterbett

Sind alle Gleise aufgeklebt, wird anschlie-
Bend das Schotterbett aufgebaut. Zuvor
stellt sich dem Erbauer aber noch eine
weitere Aufgabe: die Darstellung der Seil-
zugabdeckungen. Von mechanischen Stell-
werken aus werden alle Weichen und Sig-
nale Uber Seilzlige gestellt. Das heiBt na-
tdrlich, dass man von diesem zentralen
Punkt der Steuerung zu allen Punkten auch
im Modell eine Verbindung zeigen muss.
Die Lage der Weichenantriebe ist klar, Gber
die Anordnung der Signale sollte man sich

Der Schotter im Gleisinnenraum muss so verteilt werden, dass die

Schwellenoberseiten wieder frei werden.
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noch Gedanken machen. Einfahrsignale
wirden auBerhalb unserer sichtbaren An-
lagenflache stehen, und die beiden Durch-
gangsgleise, im Richtungsbetrieb befah-
ren, erfordern Ausfahrsignale. Zusatzlich
mussen links und rechts des Bw-Bereiches
zwei Gruppenausfahrsignale aufgestellt
werden und das Stumpfgleis am vorderen
Bahnsteig bendtigt ebenfalls ein Ausfahr-
signal. Entsprechend der nachgebildeten
Epoche sollen hier Formsignale stehen.
Diese werden bei Viessmann bestellt und

lassen sich dank ihres Platz sparenden,
senkrecht weisenden Antriebssystems an
den Aufstellplatzen problemlos einsetzen.
Fur die weitere Bauphase ist dann ein Vor-
handensein der Signalmodelle nicht not-
wendig. Man zieht sie aus den Bohrungen
heraus und bewahrt sie fir spéatere Bau-
phasen im Karton auf.

Nun endlich zum Aufbau der Kanéle. Im
Weinert-Programm findet man WeiBmetall-
modelle in verschiedenen Breiten. Vom
Stellwerk aus klebt man nun in einem logi-

Die gleiche Prozedur spielt sich an der AuBenseite ab, wobei der Rand

des Schotterbetts noch geformt wird.




Mit der Pinzette legt man die Weinert-Gussteile aus. Mehrere
Packungen zu ordern ist sehr empfehlenswert.

Vorsichtig legt man das abgeschnittene Kanalstiick auf und

driickt es leicht an.

schen System eine Verzweigung zu allen
Weichen, Signalen oder Gleissperren die-
se Kanale auf. Mit wachsender Entfernung
vom Stellwerk sollen sich die Kanéle veren-
gen, denn die Anzahl der darin geschitzten
Seile wird immer weniger. Richtungsande-
rungen werden durch die dreieckigen K&s-
ten mit den beim Vorbild darin liegenden
Umlenkrollen hergestellt. Dort, wo die Blech-
kanale die Gleise kreuzen, trennt man die
Verbindungen der Schwellen aus dem Rost
heraus. Ist alles montiert, farbt man die

Das modellierte Schotterbett wird vorsichtig mit entspanntem

Wasser lberzogen.

In den Schwellenzwischenraum wird hier Kontaktkleber zur

Befestigung eines Kanalstiicks eingelassen.

Eine grau-braune Einfarbung zeigt die mit Bremsstaub liberzogene

Zinkoberflache recht eindrucksvoll.

Blechattrappen mattgrau ein. Ein Rostiber-
zug wére nur minimal anzudeuten und wr-
de eher Bremsstaub simulieren, denn beim
Vorbild handelt es sich in der Mehrzahl um
verzinkte Blechtafeln.

Erst jetzt kann geschottert werden. Fir die
gesamte Anlage wurde Steinschotter 12S
plus Farbpuder von Rainershagen Natu-
rals eingesetzt. Viel wurde schon Gber die
Schottermethode berichtet, sodass wir dies
hier nicht vertiefen méchten. Nur zur Vor-
sicht im Weichenbereich sei nochmals auf-

S
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gerufen! Die Weichen sollen sich auch nach
dem Verkleben bewegen lassen!
Zun&chst trénkt man die Schotterflachen
mit durch Spulmittel entspanntem Wasser.
Ein Zerstauber eignet sich dafir und we-
gen der Schaumbildung sollte man nicht
allzu viel Spllmittel verwenden. Die be-
feuchteten Bereiche farben sich sofort dun-
kel und nun ist der Schotterkleber Gber eine
Pipette einzubringen. Man kann zwischen
verdiinntem WeiBleim undindustriellen Kle-
bern wahlen.

Jetzt kann Schotterkleber eingegossen werden und die Steinchen
schwimmen nicht auf.
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