Bild 1: Die ES 1 21001 wurde im September 1926 an die Deutsche Reichsbahn geliefert und nach ihrer Abnahme im Juli 1927 vom Bw Rosenheim aus

eingesetzt. Werkfoto Krauss-Maffei

Bild 3: Dieses Foto vom 10. Juni 1926 zeigt die ES 121002, die spétere E 16 02, mitdem D 167 nach Mtinchen kurz nach Verlassen des Bahnhofs Mittenwald.

Werkfoto BBC, Sammlung Hufschlédger

Zur Geschichte deutscher Elektrolokomotiven
Die Baureihe E 16

Erstnachdem ZusammenschluB der Lander-
bahnen zur Deutschen Reichsbahn konnte die
inden Jahren 1911 bis 1913 von den Staatsei-
senbahnen in PreuBen, Bayern und Baden
begonnene Elektrifizierung von Fernbahnenin
gréBerem Umfang fortgesetzt werden. Zu Be-
ginnder zwanziger Jahre ergingen dann auch
wieder Auftrage zur Entwicklung und zum Bau
neuer Elektrolokomotiven an die Industrie.

Firden Einsatz auf den fir elektrischen Betrieb
vorgesehenen Hauptbahnstrecken in Bayern
warenim Jahre 1923 die ersten zehn Schnell-
zuglokomotiven mit Einzelachsantrieb bestellt
worden. Nachdem weitergefUhrten, inzwischen
aber modifizierten Bezeichnungssystem fir
bayerische Lokomotiven wurde flr die Maschi-
nen die Gattungsbezeichnung ES 1 mit den
Betriebsnumern 21 001 bis 21 010 festgelegt.
Beidiesen Fahrzeugen handelte es sichumdie
erste und einzige deutsche Bauart mit Buchli-
Antrieb, der nach seiner Bewahrung von der
Gattung Ae 3/6 der SBB libernommen worden

war. Bis zur Fertigstellung der Fahrzeuge sollte
abernoch einige Zeitvergehen. Mitder 21 002
wardannim Mai 1926 die erste Lok der Gattung
ES 1in Dienst gestellt und dem Betriebswerk
Miinchen Hbf zur Erprobung zugewiesen wor-
den.

Insgesamt sechs Lokomotiven traten ihren
Dienst noch mit den alten Nummern 21001
bis 006 an. Die letzten vier Maschinen der
ersten Bauserie gelangen dagegenim Jahre
1927 bereits mit den neuen Betriebsnummern
E 1607 bis 10 zur Ablieferung. Schon drei Jah-
re zuvor war eine zweite Bauserie in Auftrag
gegeben worden, die mit den Lokomotiven
E 16 11 bis 17 in den Jahren 1928 und 1929
abgeliefertwurde.

Nach der durchgehenden Elektrifizierung der
Hauptbahnvon Miinchen nach Salzburg, deren
letztes Teilstlick von Traunstein nach Freilas-
singam 20. April 1928 mit Elektrolokomotiven
befahren werden konnte, muBten weitere
Schnellzuglokomotiven beschafftwerden. Hier-

zu zahlten die vier Maschinen der Baureihe
E 16', die 1930 bestellt und im Zeitraum von
Ende 1932 bis Mai 1933 in Betrieb genommen
wurden. Federfiihrend bei der Entwicklung war
die Firma BBC, die auch die elekirische Ausrii-
stung lieferte und die Lokomotivfabrik Krauss
zur Fertigung des mechanischen Teils heran-
zog.

Die Technik der Lokomotiven

Der einseitige Einzelachsantrieb der Baureihe
E 16 nach dem Entwurf des Schweizer Inge-
nieurs Buchliistdadurch gekennzeichnet, daB
tber jedem Treibradsatz ein Fahrmotor sitzt,
dessen Antriebswelle seitlich Gber das Treibrad
hinausragt. Aufder Motorwelle ist ein gefeder-
tes Antriebsritzel mit51 Zahnen befestigt, das
ein GroBzahnrad mit 134 Z&hnen antreibt. Das
Zahnrad istauf einem kurzen Zapfen gelagert,
dervon einer Konsole getragen wird. Eine im
Kaorperdes GroBzahnrads angeordnete, aus
Hebeln und Zahnsegmenten bestehende Kupp-
lung Ubertragt das Drehmomentvom Antriebs-
motor aufdas Treibrad.

Diese Konstruktion |48t dem Treibrad die er-
forderliche Freizligigkeit unter Beriicksichtigung
des Federspiels und seitlicher Abweichung.

Bild 2: Die ES 1 21002 wurde als erste ihrer
Baureihe im Mai 1926 in Dienst gestellt und dem
Bw Mdnchen Hbf zur Erprobung zugewiesen.
Auf dieser Aufnahme gut zu erkennen ist die Tiir
in der Stirnfront mit der davor angeordneten
Ubergangseinrichtung.

Werkfoto BBC, Sammliung Obermayer

Bild 4: Die vier Lokomotiven der Baureihe E 16
(E 16 18 bis 21) verfiigten (iber einen verstérk-
ten und damit auch schwereren Transformator.
Um einen Anstieg des Gesamtgewichts der Lok
zu vermeiden, wurden die GroBzahnrader und
die Motorwellenenden in einem durchgehenden
StahlguBrahmen gelagert, der auf diesem Foto
der E 16 19 gut zu sehen ist. Werkfoto Krauss-
Maffei, Sammlung Dr. Scheingraber

Eisenbahn-Journal 2/1991 - 22



Der gesamte Antriebist von einem schiitzen-
den GuBkasten umgeben, der sich je nach
Bauserie durch Materialwahl und konstruktive
Gestaltung unterscheidet.

Die ersten funf Lokomotiven, ES 121 001 bis
005, waren urspriinglich mit Buchli-Laufgestel-
lenausgestattet, die sich jedoch nicht bewahr-
ten. Alle nachfolgenden Fahrzeuge erhielten

Krauss-Helmholtz-Lenkgestelle, die eine bes-
sere Fihrung und einen schlingerfreien Lauf
gewdbhrleisteten. Nachden gewonnenen Erfah-
rungen wurden auch die finf Maschinen aus
derersten Bauserie mitden Buchli-Laufgestel-
len auf Krauss-Helmholtz-Lenkgestelle umge-
rustet.

Die Fahrmotorender Lokomotivenbis einschlie3-

lichder Betriebsnummer E 16 10 verfligten (iber
eine Nennleistung von 2340 kW bei 88 km/h.
Bei der zweiten Bauserie, E 16 11 bis 17, be-
trug die Nennleistung 2580 kW bei 84,5 km/h.
Noch leistungsfahiger waren die Maschinen
E 16 18 bis 21 mit einer Leistung von 2944 kW
bei 83,4 km/h. Die vier Loks der Baureihe E 16!
hatten auBerdem noch gré Bere Haupttransfor-
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Bild 5: Die Kiihlerseite der Baureihe E 16: Nach der Hauptausbesserung 1950/51 erhielt auch die E

Foto: H. Obermayer
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16 19 mit Lochblechen verkleidete Einzelkiihler.

Bild 8 (rechte Seite oben): Die E 16 21 wurde im Herbst 1962 im Hauptbahnhof Minchen im Bild ’

festgehalten. Foto: Dr. Scheingraber

‘ Bild 6: Die Lokomotiven der Baureihe E 16 verfiigten (iber einen einseitigen Einzelachsantrieb nach

dem Entwurf des Schweizer Ingenieurs Buchli. Foto: H. Obermayer

matoren mit héherer Dauerleistung erhalten,
Alle Lokomotiven der Baureihe E 16 und E 16’
waren zunéchst fiir eine Hochstgeschwindig-
keitvon 110 km/h, spaterdann fur 120 km/h zu-
gelassen.

Sémtliche Fahrzeuge verfligten iber einen
Lokomotivkasten aus einem Gerippe von Stahl-
profilen mit Blechverkleidung. Alle 17 Loks
der Baureihe E 16 waren mit Tiren in den
Stirnfronten und mitdavor angeordneten Uber-
gangseinrichtungen geliefert worden, die bei

der Baureihe E 16’ entfielen. Die Laufachsen
hatten ein Spiel von 85 mm nach jeder Seite.
Bei den Treibachsen betrug das Seitenspiel
+15 mm. Die bei der Indienststellung vorhan-
denen Stromabnehmer der Bauart SBS 9 wur-
den Ende der vierziger Jahre gegen Stromab-
nehmerder Ausflihrung SBS 10 ausgetauscht,
die spater die Doppelwippen des Stromabneh-
mers DBS 54 erhielten.

Nach der Ausmusterung der beiden Maschinen
E 1611 und 13, die bei Bombenangriffen gegen
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Ende des Zweiten Weltkriegs besonders gro-
Be Schaden erlitten hatten, standen der Deut-
schen Bundesbahn noch 19 Fahrzeuge zur
Verfligung, die in der Zeit von 1948 bis 1951
bei BBC und Krauss-Maffei einer Hauptaus-
besserung unterzogen wurden. Im Rahmen
der Instandsetzungen wurden bei den Loko-
motiven der Baureihe E 16 die Stirnwandtu-
renund die Ubergangseinrichtungen entfernt,
bei der Reihe E 16' der charakteristische Rah-
men ander Antriebsseite.

Betriebseinsatz

Bis auf befristete Versuchseinséatze einzelner
Exemplare auBerhalb Bayerns zahltenalle 21
Lokomotiven stets zum Einsatzbestand der
Reichsbahndirektion Miinchen. Ubereinen lan-
gen Zeitraum waren die Maschinen in unter-
schiedlicher Stiickzahl in den Betriebswerken

Minchen Hbf, Freilassing, Rosenheim und
Garmisch-Partenkirchenbeheimatet. Ende 1934
ergabsich folgende Verteilung:

Bw Mtinchen Hbf
E1609,11,13,14,16, 18,19, 20, 21

Bw Rosenheim

E1601, 02,03, 04,05,07,10,12,15

Bw Garmisch-Partenkirchen E 16 06,08, 17

Bild 9: Vion der Donnersbergerbriicke in Mdnchen fiihrt eine Treppe hinab zu dem schmalen FuBweg
ins Bw Miinchen Hbf. Dort entstand im Dezember 1975 diese Aufnahme mit der 116 006, die einen
Blick auf das Dach der E 16 gewdhrt. Foto: U. Geum
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Bild 7: Ansichten der E 16 01.
Zeichnung: H. Obermayer
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Bild 10: Bei Bergen (Oberbayern) beférdert die
E 1608 am 06.07.1953 einen aus bayerischen
Personenwagen gebildeten Reisezug nach
Rosenheim Foto: Dr. Scheingraber

‘ Bild 11: Die E 16 04 leistet hier im Sommer
1954 der Treuchtlinger 01 079 mit dem aus acht
Wagen bestehenden D 290 Vorspanndienste.
Die Aufnahme entstand stidlich des Eisenbahn-
knotenpunkts Treuchtlingen an der Hauptstrecke
Treuchtlingen— Augsburg — Mdnchen.

Foto: C. Bellingrodt

‘ Bild 12 (links Mitte): Auch vor "Donnerbiich-
sen"-Garnituren war die E 16 anzutreffen. Hier
die E 16 21 (Bw Garmisch-Partenkirchen) mit
einem Personenzug nach Garmisch-Partenkir-
chenam 12.05.1957 bei der Ausfahrt aus
Starnberg. Foto: Dr. Scheingraber

Gegen Ende der dreiBiger Jahre hatte das
Bw Miinchen Hbf bereits die meisten E 16
nach Freilassing abgegeben. Bis 31.12.1943
ergaben sich keine nennenswerten Verande-
rungen, wenn man von dem kurzen Einsatz
der E 16 08, 12 und 16 im Winterhalbjahr
1941/42in Treuchtlingen absieht.

Die nachfolgende Auflistung des Einsatzbe-
stands zum Jahresende 1943 zeigt, daB zu
diesem Zeitpunkt noch alle 21 Lokomotiven
der Baureihe E 16 zum Einsatzbestand z&hl-
ten, also von den Luftangriffen auf Miinchen
bis dahin nicht betroffen waren.

Bw Mdnchen Hbf

E1613,14

Bw Freilassing

E1609,10,11, 18, 19, 20, 21

Bw Rosenheim

E1601,02,03, 04, 05, 06,07, 08

Bw Garmisch-Partenkirchen
E1612,15,16,17

Bis zum Ende des Zweiten Weltkriegs “er-
wischte” es dann aber doch noch einige Lo-
komotiven bei Bomben- und Tieffliegerangrif-

Bild 13: Alltag in den fiinfziger Jahren: Die

E 16 03 mit dem F 5, dem legendéren "Orient-
ExpreB" von Paris nach Wien, den sie im
Abschnitt Miinchen — Salzburg bespannte
(aufgenommen 1956 bei Rimsting, unweit des
Chiemsees). Foto: C. Bellingrodt
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Bild 14: Die 116 009 stand als letzte Vertreterin ihrer Baureihe bis 1979 im Dienst. Mit dem N 4509 von Minchen nach Rosenheim hat sie am 2. Januar
1977 in ABling (Oberbayern) einen kurzen Zwischenhalt eingelegt. Foto: N. Stein

fen. Es handelte sich um die E1610, 11, 13,
14und19; sie muBten abgestellt werden. Drei
der flnf konnten instandgesetzt werden; die
E 16 11und 13 dagegenwurden ausgemustert
und dienten als Ersatzteilspender. Zu Beginn
des Jahres 1951 standen der Deutschen Bun-
desbahninsgesamt 19 Lokomotiven zur Verfii-
gung.

Bw Freilassing

E1606,08,09,10,14,16,18

Bw Rosenheim

E1601,02, 03,04, 05,07,12,15, 17, 19, 20,
21

Bis Mitte 1958 war dann die Konzentration aller
Maschinen im Bw Freilassing volizogen, das
bis zum Ausscheiden der Baureihe allein fiir

den Einsatz der Fahrzeuge verantwortlich war.
Die nach der Ausmusterung der E 16 12 am
7. April 1967 noch vorhandenen 18 Lokomo-
tivenwurdenab01.01.1968 auf computerge-
rechte Betriebsnummern umgezeichnetundals
Reihe 116 gefiihrt. 1973 muBten dann die
E 16 05 und 16 den Dienst quittieren. Von
Jahr zu Jahr verringerte sich der Einsatzbe-
stand weiter. Von den Ausmusterungen betrof-
fenwaren:

1974 E1607,10

1975 E1606,14,15,20

1976 E1601,03,04,17,21

1977 E1602,06,18,19

E1608

E1609

1978
1979

Bild 15: Im
Sommer 1934
befindet sich die
damals beim Bw
Garmisch-Parten-
kirchen beheima-
tete E 16 07 mit
der Sechs-Wa-
gen-Garnitur des
D 164 zwischen
den Bahnhéfen
Oberau und Far-
chant auf der
Fahrt von Miin-
chen nach Gar-
misch-Partenkir-
chen.

Foto:

C. Bellingrodt

Drei Lokomotiven sind dem Schneidbrenner
entgangen. Die E 16 07 erhielt einen Ehren-
platz im Deutschen Museum in Minchen. In
die Obhut der Technischen Universitit Aachen
gelangte die E 16 03, und in Privatbesitz be-
findetsich die E 16 09.

Mehr als drei Jahrzehnte lang wardie E 16im
hochwertigen Reisezugdienstunentbehrlich, vor
allemvor Schnellziigen zwischen Miinchen und
Salzburg. Erst Mitte der sechziger Jahre wur-
dendie Maschinendannin untergeordnete Dien-
ste abgedrangt. Bis zu ihrer Ausmusterung
hatte die E 16 07 eine Laufleistung von 4,4
Millionenkm erreicht. HO
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