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Speichertriebwagen
ETA 177

Bauanleitung in der NenngréBe TT

Diese Bauanleitung fiir ein Modell des elek-
trischen Speichertriebwagens ETA 177, Bau-
art Wittfeld, dessen \orbild ab 1907 ent-
stand, basiert auf einem &hnlichen Bauplan
aus dem Jahre 1963. Damals wurde im Heft 7
allerdings ein Modell In der NenngréRe HO
vorgestellt. Somit haben die Freunde der
Nenngréfte TT ebenfalls die Méglichkeit,
das besonders reizvolle Oldtimer-Fahrzeug
Zu bauen.

Obwoh| das vorliegende Maodell zwei Fahr-
motore besitzt, ist eln Motor ausreichend,
um den Anforderungen einer im Mittelge-
birge angesiedelten Nebenbahn zu genligen.
Da die beim Vorbild starren Doppelachsen
im Madell als Drehgestelle ausgefithrt wur-
den, kann das Fahrzeug auch kleinare Gleis-
radien durchfahren.

Um zu verhindern, dall die Drehgestellimita:
tion nicht weiter auffallt, fihrt der Lingstra-
ger des Wagenkastens arn Drehgestell wei-
ter. Schon allein deshalb muBite der Abstand
zwischen Drehgestell und Wagenkasten (ca.
0.5 bis 0,7 mm) relativ klein gehalten wer-
den. Das Modell entstand in Gemischtbau-
wWeise.

Die vorliegende Beschreibung der wichtig-
sten Arbeitsschritte ist in drei Abschnitte —
bzw. Baugruppen — gegliedert:

Baugruppe 1.0.0. Triebgesteil

Baugruppe 2.0.0, Drehgestell

Baugruppe 3.0.0. Rahmen und Wagenkasten.

Baugruppe 1.0.0.

Alle Teile des Triebgestells sind fir den Ein-
bau eines zweiten Fahrmotars anzufertigen.
Auf dem Rahmen 1.2. werden die Haltela-
sche 1.3. sowie die beiden Getriebewinkel
1.4. sauber aufgeldst. Und da das Triebge-
stell nur durch die Haitelasche 1.3. mit dem
Wagenkasten Teil 3.1. wverbunden ist, sind
die Fangbtgel 1.5. jewsils genau unter den
MNasen der beiden Getriebewinkel an den
Rahmen 1.2. zu léten. So verhindert man,
dalk der Wagenkasten herabfilit. Des weite-
ren gewdhrleistet die Einpunktbefestigung
am Wagenkasten (dank der Haltelasche 1.3.)
ein gleichmalktiges Aufliegen der Rader auf
der Schiene. :
Alle Getriebeteile werden ausgesagt, aufein-
andergelttet und gemeinsam bearbeitet,

d. h. sie sind mit wenigen Punkten zusam-
menzuldten.

Jeweils ein Seitenteil 1.7.3. ist mit einem La-
gerschild 1.7.7. bzw. 1.7:2. genau auszuwin-
keln und rechiwinklig zusammenzuldien. Da-
nach kann man die Getriebgzahnrader sowie
den Radsatz — dazu vorsichtig die Radschel-
ben abzighen — in jeweils eine Getriebe-
halfte 1.7.1., 1.7.3. und 1.7.2.; 1.7.3. ein-
bauen und mit der Gewindebuchse 1.7.8. so-
wig zwel Senkschrauben M2 zusammen-

bauen. Danach miissen natlrlich die Rad-
scheiben wieder vorsichtig aufgeprefit wer-
den. Wenn das Getriebe auf seine Leichtgan-
gigkeit hin kontrolliert ist, kann man es in
den Rahmen einpassen und mit den Getrie-
bewinkeln 1.4. verschrauben.

Daraufthin wird der Motor in die Motorbefe-
stigung 1.6. geschoben und versplintet. Zu-
vor sollte man aber nicht vergessen, die Koh-
leandrickfedern um 6 mm zu kdrzen und
den Motor mit der Ritzelwelle getriebeseitig
auszurichten. Wen lautes Motorengerausch
stiirt, dem sei empfohlen, eine Schallisolie-
rung aus Schaumgummi zu berlicksichtigen.

Baugruppe 2.0.0.
Die Drehgestelle werden zur Stromabnahme
genutz{ und sind deshalb siark vereinfacht

und #hnlich den Drehgestellen des TT-Mo-
dells der Baureihe 118 gefertigt.

Zunéchst sind die Teile 2.1., 2.2, und 2.2.1.
zu fertigan und rechtwinklig zusammenzuls-
ten. Danach kann man die Haltewinkel 2.5.
unter die Teile 2.2, baw. 2.2.1. 6ten. Darauf-
hin kiénnen dann die Tritthretter 2.6, die
Bahnrdumer 2.7. einschliellich Querstrebe
2.7.1. und die Teile 2.8. befestigt werden.
Achslager 2.3, verschraube man mit den
Achshaltern 2.3.1.; die Drehzapfenplatte 2.4,
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Stilckliste zum Bauplan

Material

Benenmung MaBe ‘Benennung MaBe ‘Material
Hnugmppc 1.0.0. {!’nebg:sldl] oo Baugn.rppe 391} {Rahmen und Wageﬁusteﬁl .
1 Moalor TT hand: bl el S PR RzAND Fertinax
12. 2 Rahmen 55=1651.5 Ms 31:. 4 -Kontakrlelste 60 %2503 s
14 20 Halelasche g% B=15 M¢ 13112 4 Konwmkifeder nachZeichn
14, 4 Geirlebewinks!  9x15%1 Ms- '-_au.liﬁ: HETT  geinden
15 4 Fengbigel GRI0x4 Ms |32 7 2R15%05 s
Y& 4 Motorbefestigung 10% gx1 s | 321 4 x BR0S Mz
17 Getcisbe, volfsn, : 327 7 Quererbinging, 13x 71 M
L7, (20 legedblech 20 7R Msd 33 1 Kupplung A% 4x05 L
1.72:2. 2. Lagerblech 13= 7=0 W% - R 2 mm s
173 4 Selenblech 2021221 M5 33100 Splinti 0% B - hang: (bl
1:7:4, - 1" Schneckenwelie: nach 2eichn. 34.  Z Bremsaylinder ﬁ-.x 4 Rel.4mm
2us BRIOSTT - gedndér: : e
Lo 1 Zwischenrad nach Zetchn, 34.1. 0 2 BremsgestEnge 18- ¥ s
aus BR 103 TT geandert 342 2 Bremaavlingars 17 %12%0.8 Moty
176 1 Bitzelwelle triger
_BRITBTT 5 2 Kupplungskasten 115% BX6 Pertingx
127, 2 Radsaiz BR 118 36 2 Schaltkasten IEX13x3 Pertinax
= TT mitRirzel ; 37 2 Werkzatgkssten 7% 8k2 “Pertinax
178, Z Gewlndebuchse 7 mm lang Chapd/OblLf 38, -2 leiter ; hand’ GhL.
1.7.9. 1 Abstandshuchse Bmm lang kand upl | 39, & TOXIREX 05 Mg
B Befestigungs- M2 ~hand Gol | 390 4 352%18,5% 0,5 Ms
schiraube it ; j ; ;
‘2 Rahmenschraube M Zx5 hand.obl! | 373 2 ﬁuumumfmnt 18,3 B,6%0,5 Ms
4 Senkschraube M 2%3 “hand. dbl. wand :
2o hutier M2 hand. Obl. | 392 3 Frontwsnd 177219505 Mg
1 Splint TT ‘hand bl | 333 2 Zwischenwsnd  F45x16.6x D5 M
Motorbetesty 314, 2 Rockwand 2H166% 05 Mz
315 4 Befestigunos- 10%5%05 Mg
winkal fad =]
336. 2 Dachoberteil 833 x26,1%°36 Partinas
B-ausrumm?w tDmhqwﬂI) 3.16:1. 2 Dachuntartsl) 68 5x24 1% T Porinnx
21 4 Rahmenwange . BX333x1 Me | 397 2 Akkursumdacesl-  18%24 5% “Pertinax
2.2, 7 Vesbindungssien  Zx17x1 s ahertell :
223 2 Pulferbohle THATER: - Me | 377 2 Akkuraumdeckel: 24 %181 Pertings
P .ﬁc‘rﬂlagsr 31 5kl Mz untartail N
231 2 Achshalter % 57 Pertinac | 338 2 Lifer 10551 Bartinas
29, 2 Drenzaplenpiatie ‘31 17%2 ‘Pertinae | 290, 4 Lampen 3435 Rd3mmMs
25 4 Haltewlikel 10x10%1 Ms| 320, 2 SchiuBscheiben- Drt. 0,57
T2 Ahdec.kolsr:e 1% Ux0 5 Mg - halter
26, 4 Teiubret 6x 2x05 Ms/Omht05° | 321 8 Griffsange Drt. 0,57
2.7, 4 BehnrEumer 105 1x0.5 Mzl 333 3 Sannenblande 105 %205 Mz
20, 7 Querverbindung Drant 05+ | 32 2 Schelnwerder : « hand, bl
238, 4 ‘Kupplergrift Draht 0,5 CBRDETT ;
29, 4 PufferTT hand. Obl. | 324, '8 Klsgseschild ‘Karion
230 a4 Stromaboehmer hand. Obl [ 325 24 Wagea|GHer 323305 Ms
. AusBR 1IBTT 326 100 Dachiliftar Dit. 0,57
2§t 4 Bafestigungskiam= hand. Ubi S Rd. 2 mm
merags B 118 _ S
: e i 327, 1 Hhutewerk Rd. @ mm
%12 4 RadsatzBaA1g : s
TT ohne Ritzal 328 1 lsolstor: 2mm Halorund-
8 Athsiagechlende : niet
AUt BUtenvagen 129, 2 Dachleltung Dt 08¢
=Tl 330, 4 Tritthrott 3 fH0.5 Ms
4 Sehraube M 2x3 hand. abl.| 331 28 Griff Drt. 0,57
B Sonkechraube. M 253 hand. Gbi | 3320 ‘2 Wadenkasten- M 2x6 hand. Gbl.
2 Brehzapfen: A 328 hand, bl schrache
sk 2 Wapenkasten: M 24 hand. (b,
be Senkachiaube schrsibe
4 Mutter (flach) M3 hand, Gt 4 Befestigungs: M 22 hand “ibl,
2 Unterogscrelbe U3 han. G, gehralbe
327 328
A )
]
= i
) B
; fi??’ 3.37

4.30.

ist mit Schlitzen fir die Stromabnzhmefe-
dern 2.10. und Befestigungskiammern 2.11.
versehen. Danach missen der Drehzapfen
(Senkschraube M3) eingeklebt, die Drehzap-
fenplatte montiert und mit dem Achshalter
2.3.1. verschraubt werden. Erst jetzt ist die
endgliltige Montage der Drehgestelle még-
lich.

Wir legen die Radsgtze ein und passen sie ge-
meinsam mit dem Abdeckblech 2.5.1, in den
Drehgestellrahmen; sie sind schlieBlich an
den Haltewinkeln zu befestigen. Abschlie-
Rend wiren noch die Puffer sowie die aus al-
ten zweiachsigen Glterwagen gewonnenen
Achsblenden -anzukleben. Eine selbstgefer-
tigte Imitation einer Schraubenkupplung
nebst Zughaken vervollstindigen das Ganze.

Baugruppe 3.0.0.
Nachdemn der Boden 3.1. fertiggestellt ist,
kénnen die Kontakileisten 3.1.1. mit Epasol
11 aufgeklebt werden. Weiterhin sind die
Verbindungskabel der beiden Triebwagen-
teile sowie die Entstérkondensatoren der
Fahrmotoren anzultten. Danach soliten wir
die U-Profile fiir den Rahrmen 3.2. anfertigen.
Wir vervolistandigen diesen mit allen Anbau-
teilen und befestigen zunichst provisorisch
zum Anpassen folgende Teile:
— Bremszylinderplatte 3.4.2. mit Teil 3.4.
und 3.4.1,
— Kupplungskasten 3.5.
— Schaltkasten 3.6.
— Werkzeugkasten 3.7.
Nach dem Anpassen kann der komplette
Rahmen mit den o. g. Teilen unter Verwen-
dung von Epasel 11 am Boden befestigt wer-
den.
Wenden wir uns nunmehr den Wagenka-
sten, Dichern und Akkuraumdeckeln zu.
MNachdem die verléteten Wagenkéasten auf
die Boden gesetzt und die Befestigungs-
winkel 3.15. am Wagenkasten angepaft sind,
missen sie mit diesem verldtet werden. Die
Décher und Akkuraumdeckel fertigen wir
aus Pertinax. Sie sollten so gearbeitet sein,
daf sie straff im Wagenkasten befestigt wer-
den kénnen. S@mtliche Tiir- und Fensterrah-
men sowie die Zierleisten mussen wir auflo-
ten und abschliefend flachfeilen. Hinsicht-
lich der Kupplung sollten wir darauf achten,
die Leichtgingigkeit beider Kupplungshalf-
ten anzustreben. Die Kupplung wird jeweils
mit einer Lasche in den Rahmen gesteckt
und mit der Wagenkastenschraube befestigt.
Die Lampengehduse entstehen aus leeren
Kugelschreiberminen, Um dem Madell ain
gelalligeres Aussehen zu verleithen, konnen
die Fensienwinde nochmals aus Zeichenkar-
ton mit 1 mm Untermall verstérkt werden.
Selbstverstandlich hinterlegen wir die Fen-
ster mit Cellophan.

Farbgebung

Abschliefend hétten wir unseren Speicher-
triebwagen nur noch farbliche zu behandeln.
Und zwar sollte der Wagenkasten oberhalb
der schwarzen Zierleiste ellenbeinfarben;
aber der untere Teil des Wagenkastens wein-
rot sein. Rahmen, Drehgestelle, Achslager
sowie die o.g. Zierleisten spritzen wir am
besten schwarz. Die beiden Ddcher miissen
silbergrau baw. entsprechend ,starker Witte-
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rungseinflisse” etwas dunkler gehalien wer-
den. Die Dachleitungen und den Isolator
sind zweckmialigerweise rot zu lackieren.
Wer aber seinem neuen TT-Modell den end-
giiltig letzten Schliff verabreichen will, dem
sei empfohien, nicht auf solehe Details wie
Richtungsschilder, Beschriftungen und Ober-
wagenscheibe zu verzichten.
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